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HIEP DINH GITUA CHINH PHU N UGC CONG HOA XA HQI
CHU NGHIA VIET NAM VA H()l DON G LIEN BANG THUY SY VE
VAN CHUYEN HANG KHONG THUONG LE

Chinh phi nuéc Cong hoa xi hdi chu nghia Viét Nam va Hoi ddng Lién bang
Thuy S§ (sau diy dugc goi 14 “cdc Bén ky két”);

Mong mudn thiic diy mét hé théng hang khong quéc té dira trén sy canh tranh
giira cdc hang hang khdng trén thj trudng v6i su can thiép va diéu tiét t6i thidu
cua Chinh phiy;

Mong muén tao thuén loi cho viéc m& rdng cac co hdi cho cac chuyen bay quoc
te;

Thira nhin ring c4c chuyén bay quéc té cé tinh canh tranh va hiéu qua thic day
thuong mai va nang cao phic lgi cho ngudi tiéu ding va ting trudng kinh té;

Mong muon dam bao mirc dd cao nhat vé an toan va an nlnh dbi voi cac chuyén
bay qudc té va tai khing dinh méi quan ngai sdu sic vé c4c hanh vi hojic cac
mdi de doa dbi véi an ninh cia tau bay, gdy phuong hai cho an toan ctia ngudi
hodc tai san, anh huorng tiéu cyc t6i hoat dong khai thac céc chuyén bay, va lam
s6i mon 1ong tin clia cong chiing dbi véi sy an toan clia hang khong ddn dung;
va

La c4c Bén ky két Cong udc vé Hang khéng dan dung quéc té dugc m& dé ky
tai Chi-ca-gd ngay 07 thang 12 nim 1944;

Dé théa thuin nhu sau:




Piéu 1

Pinh nghia

1. Dung cho myc dich ciia Hi€p dinh nay va Phy lyc cia Hiép dinh, trir khi
dugc thoa thuin khac:

a)

b)

d)

g)

Thuét ngﬁ' “Cong wéc” chi Cong uéc vé Hang khéng dan dyng
quéc té dugc mé dé ky tai Chi-ca- g6 ngay 07 thang 12 ndm 1944,
va bao gdm bt ky Phu luc nao dugc thong qua theo Diéu 90 cua
Cong udc ndy, va bét ky sira ddi nao cia Phy luc hodc clia Cong
ude duge thong qua | theo cac Diéu 90 va 94, trong chirng muc céc
Phuy luc va céc sira d6i nay dugc 4p dung cho ca hai Bén ky két;

Thugt nglt “Nha chirc trach hang khéng”, trong trudng hop ciia
nudc Cong hoa xd hdi chi nghia Viét Nam la Cuc Hang khéng
Viét Nam, B§ Giao thong Vén tai va trong truong hop cta Thuy
S¥ 1a Co quan Lién bang vé hang khéng dan dung, hoic trong ca
hai truong hop 13 bét ky ngudi hoidc co quan nao dugc uy quyen
thyc hién bat ky chirc ning nao ma thudc trach nhiém cia cac co
quan trén;

Thuét ngit “cdc hang hang khong chi dinh” chi b4t ky mét héng
hodc céc hang hang khéng dwgc mot Bén ky két chi dinh theo Pidu
5 ctia Hiép dinh nay dé khai thac cc chuyén bay thoa thun;

Thuét ngit “chuyén bay théa thuin” chi cac chuyén bay trén céc
duong bay duge qui dinh de vén chuyén hanh khach, hang héa va
buu kién, riéng biét hoic két hop;

Thuét ngit “chuyén bay” “chuyén bay quéc t&” va, “héng hang
khéng” va “dimg v6i myc dich phi thuong mai” c6 nghia theo quy
dinh & Diéu 96 cua Cong udéc;

Thuat ngit "1anh th" d6i véi nuée Céng hoa x3 hoi chu nghia Viét
Nam chi viing dét (d4t lién va hai dao) ndi thity va lanh hai lién k&
va vung trdi phia trén thugc chii quyén clia nwéc Cong hoa x3 hdi
chi nghia Viét Nam va d6i voi Thuy S§ thi c6 nghia dugc néu tai
Diéu 2 cia Cong udc;

Thuét ngir “Gia dich vu van chuyén hang khéng” chi gla tién dé
chuyén ché hanh khach, hanh ly va hang héa va céc dleu kién ma
theo d6 gia nay &p dung, bao gdm 1& phi hoa héng va tién cong bd
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sung cho dai ly hodc cho viéc ban céc ti liéu van chuyén, nhung
khéng bao gom tién cong va c4c diéu kién van chuyén buu kién;

2. Phu lyc cta Hiép dinh nay cu thanh mét bé phén théng nhéit ctia Hiép
dinh. Moi tham chiéu t6i Hiép dinh s& dugc hiéu 13 bao gdm Phuy luc, trir khi
dugc qui dinh khéc.

Diéu 2 Trao quyén

1.  MaiBén ky két trao cho Bén ky két kia céc quyén dugc quy dinh trong
Hiép dinh nay nh3m muc dich khai thac cac chuyén bay qudc té trén cac duodng
bay qui dinh trong Phy luc ciia Hiép dinh. Céc chuyén bay va duodng bay nhu
vdy sau diy dugc goi twong tmg 13 “céc chuyén bay thda thuédn” va “cic dudng
bay qui dinh”.

2. Tuy thuge vao cac qui dinh trong Hiép dinh nay, cac hang hang khéng
dugc moi Bén ky ket chi dinh khi khai thic cac chuyén bay quoc té s& duogc
huéng cac quyén sau:

a)  quyénbay khéng ha cénh qua l4nh thd ctia Bén ky két kia;

b) qlgyén dimg v6i muc dich phi thong mai trén lanh thé cia Bén ky
két kia;

¢)  quyén ldy Ién va dua xudng trong 1anh thd néi trén tai cac diém qui
dinh trong Phy luc ciia Hiép dinh nay hanh khach, hanh ly, hang
héa va buu kién chuyén ché t6i hogic rdi khéi cic diém trong lanh
thd ciia Bén ky két kia;

d)  quyén lay 1én va dua xubng trong 1anh thd cuia cic nudc thir ba tai
céc diém qui dinh trong Phy luc ciia Hiép dinh ndy hanh khach,
hanh ly, hang héa va buu kién chuyén ché téi hodc r&i khéi cac
diém trong lanh thé ctia Bén ky két kia, dugc qui dinh trong Hiép
dinh nay.

3. Khéng néi dung ndo trong Hiép dinh nay s& duoc coi 1a danh cho hang
hang khéng dugc chi dinh ciia mét Bén ky két quyén 14y 1én trong 1anh thé cua
Bén ky ket kia, hanh khéch, hanh 1y, hing héa va buu kién chuyén ché dé Iy
tien cong va dura xubng mét diém khac trong lanh thé cita Bén ky két kia.
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4. Néu do xung ddt vii trang, rdi loan hodic dién bién chinh tri, hoic do cic
hoan canh dic biét va bat binh thudng, cac héing hang khéng dugc chi dinh cia
mdt Bén ky két khong c6 kha niing khai thdc mot chuyén bay trén duong bay
théng thudng ciia minh thi Bén ky két kia s& ¢ géng cao nhét dé tao didu kién
cho viéc tiép tuc khai thac chuyén bay nhu vdy théng qua viéc tam thoi théa thua:jn
lai vé cac dudng bay d6, bao gdm ca viéc cip céc quyén vao théi diem d6 khi can
thiét dé tao thuan lgi cho hoat déng khai thac.

Diéu 3 Thue hién cic quyén

1. Céc hing hang khéng dugc chi dinh s& duge hudng cic co hi binh déng
va cong bing dé canh tranh khi khai théc céc chuyen bay théa thudn duge qui
dinh theo Hiép dinh nay.

2. Khéng Bén ky két nao duogc han ch'é qyyén cia mét trong cac hing
khéng chi dinh dé thyc hign van chuyén quéc té giira lanh thé cia céc Bén ky
ket hogc giita lanh thd clia mét Bén ky két va lanh thé ciia céc nudc thir ba,

3. MoiBeén ky két s& cho phép céc hing hang khéng chi dinh quyét dinh tin
sudt va tai cung itng cia cac chuyén bay quéc t& ma ho dé nghij dya trén céac
danh gia thuong mai trén thj trudng. Phit hop véi quyén ndy, khéng Bén ky két
ndo s& don phuong han ché Iuu lugng van chuyén, tin sudt, sé lugng cic diém
dén hoic tinh thuéng 1€ cta chuyén bay, hodc chiing loai hodc cic chiing loai
tau bay cuia cic hing hang khéng chi dinh ctia Bén ky két kia, ngoai trir khi
dugc yéu chu véi cc ly do vé hai quan, ky thuat, khai théc hodc mdi truéng
theo céc diéu kién théng nhét theo Piéu 15 ciia Céng uéce.

Diéu 4 Ap dung Luit va Qui dinh

1. Lut va cic qui dinh ciia mét Bén ky két qui dinh viéc vao va ra khéi lanh
thé ciia minh déi véi tau bay thuc hién céc chuyén bay quéc té, ho#c viéc khai
thic va didu hanh tau bay d6 trong khi dang & trong lanh thd cia minh, s& ap
dung cho tau bay ctia c4c hing hing khéng chi dinh cia Bén ky két kia, va tau
bay d6 phai tuéin thu khi vao ho3c ra khéi hogc khi & lai trong lanh thé cia Bén
ky két thir nhét.

2. Khi vao, & lai hogic rdi khoi lidnh thd cia mot Bén ky két, ludt va cac qui
dinh hién hanh trong lanh thé d6 qui dinh viéc vao hojc roi khéi lanh thé cua
minh d6i v6i hanh khach, t bay hogc hang héa trén tau bay (bao gdm cac qui
dinh vé nhap canh, gidy phép, nhép cu, hai quan, hé chiéu va kiém dich hoic
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cac qui dinh vé buu kién va buu chinh) phéi dugc tuén thi bdi hoic thay mit,
hanh khéch, tb bay hodc hang héa d6 ciia hang hang khéng chi dinh ctia Bén ky
ket kia.

3.  Khéng Bén ky két nio dugc danh bét ky uu dii ndo cho céc hang hing
khéng ctia minh hon céc hing hang khéng ciia Bén ky ket kia khi 4p dung luat
va cac qui dinh dugc qui dinh tai Diéu nay.

Diéu 5 Chi djnh va cip phép khai thac

1. MO&iBénky két s& c6 quyén chi dinh tiy ¥ sé lugng hang hang khong ma
ho muon dé khai théac céc chuyén bay‘ théa thuéin. Vigc chi dinh nhu viy s&
dugc thuc hién bang mét théng bao bang vin ban giita nha chitc trach hing

khéng ctia hai Bén ky két.

2. Céac nha chirc trach hang khéng nhﬁn théng bao chi dinh, tily thude vao
céc qui dinh cta cac khoan 3 va 4 cia Ditu nay, s& khng chim tré trao cho cac
héng hang khéng chi dinh ciia Bén ky két kia gidy phép khai thic cén thiét.

3. Nha chirc trach hang khéng ctia mét Bén ky két c6 thé yéu cdu cic héing
hang khéng chi dinh cla Bén ky két kia chimg minh ring ho dii kha ning dé
dép tmg cac diéu kién dugc qui dinh theo luét va céc qui dinh ma théng thuong
duge nha chirc trach néi trén ép dung cho viée khai théc céc chuyén bay quéc t3
phit hop véi cac qui dinh cia Cong wdc.

4. MOGi Bén ky két s& c6 quyén tir chéi cép phép khai thic néu tai khoan 2
ctia Didu nay, hodc ap dit cac diéu kién dugc xem 14 can thiét déi voi viéc thuc
hién cac quyén qui dinh tai Diéu 2 ciia Hiép dinh nay, bt cir khi ndo Bén ky két
n6i trén khong c6 bing chimg l1a cic hing hang khéng c6 tru s¢ kinh doanh
chinh cia minh tai lanh thd cia Bén ky két chi dinh hang hing khéng d6 va
ring hang hang khéng d6 c6 Chimg chi Nha khai thac (AOC) do Bén ky két néi
trén cap.

5. Khi nhan dugc gidly phép khai théc, duge qui dinh theo khoan 2 ctia Piéu
ndy, cac hing hang khéng chi dinh c6 thé khai thac cac chuyén bay théa thuin
vao bat ky thoi diém nao.




-7-
Pidu 6 Thu héi hoic dinh chi Gify phép khai thic

1. M®Gi Bén ky két s& c6 quyén rat, dinh chi hogic han ché gidy phép khai
thac thyc hién cic quyén qui dinh tai Didu 2 cia Hiép dinh nay dbi véi mot
héng hang chi dinh ctia Bén ky két kia hoic ap dst cac diéu kién khi thdy cin
thiét d6i véi viée thyc hién cac quyén nhu viy, néu:

a)  khong c6 bing chimg ring céc hing hang khong néi trén co dia
diém kinh doanh chinh trong lnh thd ciia Bén ky két chi dinh céc
hang hang khong d6 va céc hing hang khéng d6 c6 Chimng chi Nha
khai thac (AOC) do Bén ky két néi trén cép, hodc

b)  céc hing hang khéng néi trén khéng tudn thu ho#c vi pham nghiém
trong lut va cic qui dinh ciia Bén ky két cdp céc quyén dé, hodic

¢)  céc hing hang khéng n6i trén khong khai thac céc chuyén bay théa
thuén theo dung céc diéu kién dugc qui dinh theo Hiép dinh nay.

2. Céc quyén duoc thiét 14p theo Didu nay s& chi dugc thyc hién sau khi trao
déi y kién véi Bén ky két kia, trir khi hanh déng ngay 1ap tirc 1a cén thiét dé
ngén ngira cac vi pham thém d6i v6i ludt va cc qui dinh.

Diéu 7 An ninh hang khéng

1. Phihop véi cdc quyén va nghia vy theo luat phap quéc té, cac Bén ky két
tai khing dinh rang nghia vu clia cac bén d6i v6i nhau d@é bao v¢€ an ninh hang
khéng déin dung chéng lai céc hanh vi can thiép bét hop phap tao thanh mét bs
phén céu thanh cia Hiép dinh ndy. Khéng gi6i han tinh chét chung cua cac
quyén va nghia vy theo luat quéc té, cac Bén ky két s& hanh déng hoan toan phu
hop v6i céc quy dinh ciia Cong ude vé cac hanh vi pham t6i va cdc hanh vi
khac thyc hién trén tiu bay, ky tai T6-ky-6 ngay 14/09/1963, Cong uéc vé ngin
chin hanh vi chiém doat bét hop phép tau bay ky tai La-Hay ngay 16/12/1970,
Codng uéc vé ngin chin céc hanh vi bit hop phép chéng lai sir an toan ciia hang
khéng dan dung ky tai Mong-ré-an ngdy 23/09/1971, Nghj dinh thu v& ngan
chin céc hanh vi bao lyc bit hop phap tai céc cang hang khéng phuc vy hang
khéng dan dung quéc t, ky tai Méng-ré-an ngdy 24/021988 cling nhu véi bét
ky cong wéc va nghi dinh thu nao khic v& an ninh hing khéng din dyng ma céc
Bén ky két tham gia.




2.  Theo yéu ciu, cic Bén ky két s& danh cho nhau moi sy gitip d& can thiét dé
ngén chan cac hanh vi chiém doat bét hop phép tiu bay dan dung va cac hanh vi
bat hop phép khéc chéng lai sy an toan ciia hanh khach, t3 bay, cing hang khéng
va céc trang thiét bj din dudng hang khéng va bat ky méi de doa nao khac déi véi
an ninh hang khong dan dyng.

3. Trong cic mbi quan hé qua lai, cic Bén ky két s& hanh déng phu hop v6i
céc quy dinh vé an ninh hang khéng dugc TS chirc Hang khéng dén dung quéc té
thiét 14p va quy dinh thanh cac Phy luc ciia Céng uéc Chi-ca-g6 trong chimg myc
cac quy dinh an ninh d6 dugc ap dyung cho cic Bén ky két; cac Bén ky két s& yéu
cdu ring c4c nha khai théc tau bay ding ky cita minh holic cic nha khai thac tau
bay c6 dia diém kinh doanh chinh hogc tru s& chinh tai lanh thd ciia minh va cac
nha khai théc tau bay trong lanh thd ciia minh hanh déng phit hop véi céc qui dinh
vé an ninh hang khéng dé.

4. MbiBén ky két nhét tri ring cdc nha khai théc tau bay nhu viy c6 thé duge
yéu céu tuan thi c4c qui dinh v& an ninh hang khéng néu tai khoan 3 cia Didu ndy
theo yéu céu cia Bén ky két kia khi bay vao, bay ra khéi ho3c khi & trong 1anh thd
clia Bén ky ket kia. MGi Bén ky két s& dim béo ring céc bién phap ddy dit duoc
ap dyng hitu higu trong 1anh thé ciia minh d& bao vé tau bay va dé kidm tra hanh
khach, t6 bay, d6 vt mang theo ngudi, hanh 1y, hang héa va dd dy trit trén tau
bay trudce khi va trong khi dura 1én hojic dua xubng. M&i Bén ky két ciing danh sy
xem xét c6 tinh ly d6i v6i bt ky yéu cAu nio ciia Bén ky két kia vé cic bién phip
an ninh dc biét va hop ly dé dbi phé véi mot méi de doa cu thé.,

5. Khi xay ra mét sy vu hoic méi de doa xay ra sy vu chiém giit tau bay bét
hop phép hogc cac hanh vi bat hgp phap khéc chéng lai sy an toan ciia hanh
khéch, 6 bay, tau bay, cang hing khong hodc c4c trang thiét bj din dudng, cac
Bén ky két s& tro gitip 14n nhau bing c4ch tao thusn lgi cho thong tin lién lac va
ap dung céc bién phép thich hop dé chim dirt mot c4ch nhanh chéng va an toan
c4c sy vy hodc moi de doa d6.

7. Khi mft Bén ky két c6 cdc co s& hop 1y dé tin ring Bén ky két kia d4 xa
roi cdc quy dinh vé an ninh hing khéng ciia Diéu nay, nha chirc tréch hang
khéng cila Bén ky két d6 c6 thé yéu clu trao déi y kién ngay 1p tirc véi nha
chirc trach hang khdng ctia Bén ky két kia. Viée khéng dat dugc mét théa thusn
thoa déng trong thoi han mudi lim (15) ngay tir khi c6 yéu ciu s& 1a co s& dé
thu hoi, dinh chi hogc han ché gidly phép khai thac va c4c gidy phép k¥ thust ciia
cac hing hang khéng cua Bén ky két kia. Trong trudng hop khén cép, mot Bén

ky ket ¢6 thé tién hanh cdc hanh dfng tam thdi trude khi hét thoi han mudi lam
(15) ngay.




Diéu 8 An toan hang khéng

1. Nhdm muyc dich khai thic cc chuyén bay théa thudn qui dinh trong Hi¢p
dinh nay, méi Bén ky két s& cong nhén higu luc cla cac ching chi di didu kién
bay, céc chimg chi v& ning luc va céc bing duoc Bén ky két kia cép hoic cong
nhén va van con hiéu lyc, mién 13 céc yéu cdu dbi véi cac chimg chi va bang d6
it nhét 13 twong duong véi cac tiéu chuén téi thidu duoc thiét lap theo Céng uée.

2. Tuy nhién, mdi Bén ky két c6 thé tir chéi cong nhan hiéu luc, déi véi cac
chuyén bay trén lanh tho ciia minh, céc chimg chi vé ning lyc va bing dugc
Bén ky keét kia ho#ic mét nuéc thi ba cap ho#ic cong nhin cho cong dan cia
minh.

3. Vao bét ky thoi didm nao, m3i Bén ky két c6 thé yéu cdu trao dbi y kién
lién quan dén c4c tiéu chuin an toan ma Bén ky két kia yéu ciu tuan thi trong
céc linh vyc lién quan dén td bay, tdu bay hoic viéc khai théc cua tau bay. Viéc
trao d6i y kién nhu vay & dugc thyc hién trong thoi gian ba muoi (30) ngay ké
tlr ngay c6 yéu ciu.

4. Néu, sau céc cudc trao déi ¥ kién d6, mét Bén ky két nhan thiy Bén ky
két kia khéng duy tri va quén ly mét cach hiéu qua cic tiéu chuén an toan trong
cac linh vyc ndy, ma it nhét cling tuong duong véi cic tiéu chudn t8i thidu c6
thé dugc x4c 14p vao thoi didm dé theo Cong uéc, thi Bén ky két thir nhét do s&
thong béo cho Bén ky két kia vé nhiing phat hién d6 va nhitng buéc duge coi 1a

» 4
A *A

can thiét dé lam cho phi hop véi nhitng tiéu chun ti thidu nay; va Bén ky két
kia phai tién hanh bién phap khic phuc thich hop. Viéc Bén ky két kia khong
tién hanh céc hanh dng thich hop trong thoi han mudi lam (15) ngay hosc lau
hon théi han nay theo thoa thudn, sé 1a co s& dé ap dung Di€u 6 cia Hiép dinh

nay.

5. Mdc du c6 cac nghia vu quy dinh tai Diéu 33 coa Céng udc, cac Bén ky
két nhét tri rdng bit ky tau bay nao dugc khai thic béi, theo mét théa thuin cho
thué, hofic thay mét cho cc hiing hang khéng dugc chi dinh cia mét Bén ky két
trén cac chuyén bay dén hoiic roi khoi lanh thd ciia Bén ky két kia, c6 thé, trong
khi dang & trong lanh thé ctia Bén ky két kia, phai chiu sy kiém tra ciia céc dai
dién c6 thdm quyén cta Bén ky két kia bén trong hosic xung quanh tiu bay dé
ki€m tra tinh hiéu lyc cia cic tai liéu tau bay va cua t6 bay va cac didu kién 13
rang cla tau bay va cac thiét bj trong tau bay (trong Piéu nay dugc goi la
“thanh tra sén d6”), mién 14 diéu nay khong dn dén sw chim tr& bét hop Iy.
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6. Néu viéc thanh tra tai sin d6 hay mét loat céc cudc thanh tra nhu vay din
dén:

a) mdi quan ngai nghiém trong ring mét tau bay hay vigc khai thac
cua mot tau bay khdng tuén thu céc tiéu chuin t6i thidu duoc thiét
18p vao théi diém d6 theo Céng udc; hodc

b)  modi quan ngai nghiém trong ring thidu sy duy tri va quan 1y hitu
hi¢u céc tiéu chuén an toan dugc thiét 1ap vao thoi diém d6 theo
Cong udc,

Bén ky két tién hanh thanh tra, nhiim myc dich cia Didu 33 ciia Cong udc, s&
toan quyén két luan ring nhiing diéu kién dé theo d6 céc gidy phép va ching
chi dbi véi tau bay hoiic dbi véi tb bay ciia tau bay d6 da dugc cép hoiic lam cho
c6 higu luc, hoiic ring cic yéu céu dé theo d6 tau bay dugc khai théc, khong
bang hofic cao hon céc tiéu chudn t6i thiéu duge thiét 13p theo Céng wdc.

7. Trong trudng hop viée tiép can d# tién hanh thanh tra san 43 dbi véi mét
tau bay do héng hang khéng ciia mét Bén ky két khai thac theo khoan 5 néi trén
bi dai dién clia c4c hing hang khong chi dinh d6 tir chéi, thi Bén ky ket kia c6
todn quyén két luan rang cb nhiing mdi quan ngai nghiém trong dwoc néu tai
khoan 6 va dua ra céc két luan nhu dugc néu trong khoan d6.

8. Mbi Bén ky keét giit quyén dinh chi hogc thay déi ngay 14p tirc gidy phép
khai théc ctia hing hang khéng ciia Bén ky két kia trong truong hop Bén ky két
thir nhét két luan, cho du Ia theo két qua ctia mot hozfig mét loat cudc thanh tra
sén d6, tir chdi thanh tra sén db, trao ddi y kién hogc bét cir mét ly do nao khéc,
rang hanh dong ngay 14p tirc 14 cin thiét cho sy an toan khai thac cia mét hang
hang khong.

9. Bét ky hanh dong nao clia mot Bén ky két theo khoan 4 hodc khoan 8 cuia
bicu ndy s& phai dugc chim dut mét khi co s& cho viéc tien hanh cic hanh
dong d6 khéng con nira.

Piéu 9 Mién thué xudt khiu, nhip khu va I¢ phi hii quan

I Khi vao trong lanh tho ciia Bén ky két kia, thu bay khai thic trén cdc
chuyén bay quéc té cia cac héng hang khéng chi dinh ctia mét Bén ky keét, ciing

nhu céc thiét bi thong thudng, d6 cung cép nhién ligu va diu nhon, d dy trir
trén tau bay nhu thirc &n, d udng va thubc 14 chuyén chd trén tau bay, s& dugc
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mién moi khoan thué xuat khau, nhép khdu va 1€ phi hai quan khéc, mién 13 cac

thiét b, dé cung cép va db du trir d6 dugc dé lai trén tau bay cho téi khi ching
duoc tai xuat,

2. Ciing s& dugc mién khéi thué xuit khéu, nhip khéu va 1¢ phi hai quan
nhu vdy, ngoai trir 1€ phi thu dya trén chi phi dich vu duge cung cap:

a) dddu trif cia tiu bay dugc dua 1én tiu bay tai lanh thd cta mot
Bén ky ket, v6i han mic do cac nha chic trach ciia bén ky két d6
4n dinh, va nhim dé sir dung trén tau bay khai thac chuyén bay
quoc té cua cac hing hang khéng chi dinh ciia Bén ky két kia;

b)  phuy tung thay thé (bao gdm ca déng co) va thiét bj tau bay théng
thudng duge dua vao trong lénh thd clia mét Bén ky két dé bo tri,
bao dudng hoic sira chita mét tau bay ciia cac hang hang khéng chi
dinh ctia Bén ky két kia sir dung trén cac chuyén bay quéc té;

c¢)  nhién liu, ddu m& va dd k¥ thudt tiéu hao dugc dua vio hoic duoc
cung cép trong lanh thé cia mét Bén ky két dé sir dung trén mot
tau bay cua cic hing hang khéng chi dinh ctia Bén ky két kia thuc
hién cdc chuyén bay quéc té, tham chi khi céc db cung cép do 13 dé
st dung trén mdt phin cuia hanh trinh dugc thyc hién trén 13nh thd
ciia Bén ky két ma chiing dugc duoc dua lén tau bay;

d)  c4c tai liéu can thiét dugc cac hing hang khéng chi dinh ciia mét
Bén ky két sir dung bao g0m céc tai liéu vén chuyén, vin don va
vt phim quéng céo, ciing nhu phuong tién co gidi, vat lidu va
thiét bi ma ching c6 thé dugc cic hadng hang khéng chi dinh st
dung cho myc dich thwong mai va khai thic trong khu vyuc sin
bay, mién 1a cac vat liu va thiét bj phuc vu cho vén chuyén hanh
khéch va hang héa.

3. Thiét bj tau bay thong thudong, ciing nhu céc vat phdm va dd cung cép
dugc gilf lai trén tiu bay do c4c hing hang khéng chi dinh ciia mét Bén ky két
khai théc c6 thé dugc dua xudng l13nh thd cta Bén ky két kia chi khi c6 sy déng
¥ cua co quan hai quan cia bén ky két d6. Trong truong hop nhu vdy, ching c6
thé bi dit dudi su gi4m sat clia co quan hai quan d6 cho t6i khi ching duoc téi
xuét hojc thanh Iy theo cac qui dinh v& hai quan.

4. Viéc mién thué xuit khéu, nhap khéu va 1§ phi hai quan qui dinh trong
Dieu ndy ciing s& 4p dung trong cic truong hop khi cic hing hang khong ciia
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mdi Bén ky két c6 thoa thusin véi céc hing hang khéng khéc vé viéc cho mugn
hodic chuyén nhugng trong lanh thd cia Bén ky két kia cac vt phidm qui dinh
tai cac khoan 1 va 2 ciia Diéu ndy, mién 1a céc hing hang khdng khéc d6 cling
dugc huéng viéc mién thué, 16 phi twong tu tir Bén ky két kia.

Diéu 10 Qua cénh tryec tiép

Hanh khéch, hanh 1y, hing héa va buu kién qué canh truc tidp qua lanh thd cia
mdi Bén ky két va khéng roi khéi khu vyre cang hang khong danh cho cac muc
dich nhu vy, s& chju su kiém tra don gian, trir khi cac bién phdp an ninh d6i
v6i cac hanh vi bao luc, nhap canh bt hop phép, budn 14u ma tiy yéu ciu.
Hanh ly va hang h6a qua canh tryc tiép s& khong phai chiu thué hai quan va cic
loai thué twong ty.

Diéu 11 Gia si dung dich vu hang khong

1. Mot Bén ky két s& nd Iyc cao nhit 4 dam bao ring gia sir dung dich vu
héng khéng dugc thu hosic duoc phép thu béi cac co quan c6 thdm quyén cia
minh d6i véi cac héng hang khéng chi dinh ctia Bén ky két kia 1a chinh xé4c va
hop 1y. Gié nhu vy phéi duoc dua trén céc nguyén tic kinh té hep ly.

2. Gia sir dung dich vy cing hang khong va céc dich vu va trang thiét bj
diéu hanh bay do mot Bén ky két cung cép cho céc hang hang khéng chi dinh
cta Bén ky két kia s& khéng cao hon gid ma cac hang hang khéng clia minh
phai tré khi khai thic céc chuyén bay quéc té thudng I¢. A

3. MOdi Bén ky két s& khuyén khich viéc trao ddi y kién vé gi4 sir dung dich
vu hang khéng giita cic co quan thu gia dich vy ¢6 thim quyén cua minh va cic
hang hang khéng sir dung céc dich vy va trang thiét bj, va s& khuyén khich céc
co quan thu gid dich vu c6 thim quyén va céc héng hang khéng chi dinh trao
ddi théng tin ma duoc xem 1a cén thiét dé cho phép ra sodt lai chinh xéc tinh
hop 1y cia gid dich vu theo cic nguyén tic ciia cic khoan 1 va 2 cua Pidu nay.
Mbi Bén ky két s& khuyén khich cic co quan thu gia dich vy c6 thim quyén
cung cap cho ngudi sir dung théng béo hop Iy vé bt ky dé xudt thay ddi vé gia
dich vu dé giup cho ngudi str dung by t6 quan diém cia minh trudc khi thay
di dugc thyc hién.
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Diéu12  Cic hoat dong thwong mai va dich vu da phwrong thirc

1.~ Céc hing hang khéng chi dinh ctia mot Bén ky két s& dugc phép duy tri
sy hién dién day du tai lanh thé cia Bén ky két kia. Su hién dién nay c6 thé bao

g0om cac nhén vién thuong mai, khai thic va k¥ thuit bao gdm cac nhan vién
cla héng hang khong va nhan vién dia phuong,

2.  Péi véi cac hoat dfng thuong mai thi nguyén tic tuong hd s& ap dung.
Céc co quan c6 thim quyén ciia m8i Bén ky két s& thyc hién nhitng buéc cin
thiét dé ddm bao ring dai dién ciia céc cic hang hing khéng do Bén ky két kia
chi dinh c6 thé thyc hién cac hoat dong ctia minh mét cach thudn loi.

3.  Dic biét, m6i Bén ky két trao cho c4c hang hang khéng chi dinh ciia Bén
ky két kia quyén thuc hién viéc ban van chuyén hang khéng trong lanh thd cia
minh tryc ti€p va, tity theo lya chon cia hang hang khong, théng qua dai 1y ctia
minh. Céc héng hang khong chi dinh s& c6 quyén ban vén chuyén nhu vay, va
bét ky ngudi nao cling s& dugc tr do mua van chuyén dé, bing ddng tién cua
minh hojc bing ddng tién chuyén d8i tir do cuia céc nude khac.

4. Céc hang hang khéng chi dinh ciia m3i Bén ky két c6 thé tham gia céc
théa thuan tiép thj nhu trao déi chd, lién danh hoic céc théa thuin thuong mai
khac véi céc hing hang khong cta Bén ky két kia, hojc céc héng hang khéng
clia nu6c thir ba, mién 12 moi héing hang khdng trong céc thda thuén nhu viy cé
gidy phép phu hop va dap img céc yéu cdu ma théng thudng dugc ép dung cho
céc thda thén dé.

5. M®i hang hang khong chi dinh c6 thé sit dung vén chuyén da phuong
thirc n€u dugc nha chitc trach hang khéng ciia hai Bén ky két phé duyét.

6.  Khong tinh dén bt ky cdc qui dinh ndo khac trong Hiép dinh ny, hing
hang khéng va céc nha cung cép vén chuyén hang héa gi4n tiép cia ca hai Bén
ky két trong van chuyén hang khong qubc t& s& dugc phép, ma khéng bj han
ché, sir dung bét ky viéc van chuyén mit dét di voi hang hoa t6i holic r&i khoi
bét ky diém nao trong lidnh thd ciia cac Bén ky két hoic cic nudc thir ba, bao
gbm ca van chuyén t6i va roi khéi tht ca cac san bay c6 co s& hai quan, va bao
gbom khi c6 thé quyén van chuyén hang héa trong kho theo luat phap va qui dinh
hién hanh. Hang héa nhvr vy, di Ia dugc vén chuyén mit dét hay bing duong
hang khéng, s& phéi qua kham xét hai quan sin bay. Céc hang hang khéng c6
thé lya chon thuc hién tw van chuyén mat dit hoic cung cép dich vu ndy théng
qua thdéa thudn véi cdc nha van chuyén mat dét khic, bao gbm ca van chuyén
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mit dét do céc héng hang khong khic va céc nha cung cp van chuyén hang héa
gian tiép khai thic.

Cac dich vu hang héa da phuong thirc nhur vay cé tl}é duoc cung cip mét gid
hodc théng qua gia dich vu van chuyén hang khong ket hop véi van chuyén mjt

4
A

dat, theo phap lujt trong nuéc clia timg nuée.

Di€u13  Thué tau bay

1. M&iBénky két c6 th& ngan ngira viéc sir dung tau bay thué khai thc céc
chuyén bay theo Hiép dinh ndy ma khéng tudn tha cac Diéu 7 (An ninh hang
khéng) va Di€u 8 (An toan hang khéng).

2. Tuy thudc vao khoén 1 trén, cac hing hang khéng chi dinh ctia m&i Bén
ky két c6 thé sir dung tau bay (hodc tiu bay va td bay) duoc thué tir bit ky cong
ty ndo, ké ca tir céc hing hang khdng khac, min 12 diéu nay khong din dén viéc
mét hang hing khong cho thué thyc hién cic quyén van chuyén ma hing d6
khéng c6.

Pitu14  Chuyén adi tién va Chuyén thu nhap

Céc hang hang khéng chi dinh s& cé quyén chuyén dbi tién va chuyén vé
nuéc minh, theo ty gia qui ddi chinh thirc, cac khoan thu nhép ngoai cac khoan
dd dugc thanh toan trong nudc theo ty 1€ hop ly @ van chuyén hanh khéch,
hanh 1y, hang héa va buu kién. Néu viéc thanh toan giira cac Bén ky két dugc
qui dinh bdi mét thda thuan cy thé thi ap dung thda thusn dé.

Ditu15  Giadich vu vin chuyén hang khong

1. Mbdi Bén ky két c6 thé yéu clu thong bso hodic dé trinh cho nha chirc
trach hang khéng ciia minh gia dich vy van chuyén hang khéng déi véi cac
chuyén bay quéc té dugc khai thac theo Hiép dinh nay.

2. Khéng han ché viéc ap dung ludt vé canh tranh va ngudi tiéu ding noi
chung tai mdi Bén ky két, viéc can thi§p cuia Bén ky ket s& dugc gidi han d6i
véi:
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a) ngan ngla gid dich vu vén chuyén hoic céc thye tién phén biét ddi
xir bat hop ly;

b)  bao vé ngudi ticu dung khéi cic gia dich vu van chuyen cao bat
hop ly hoac cac han ché bt hop 1y do lam dung vi thé déc quyén
hoic thyc tién cdu két giita cac héng hang khéng;

c)  viéc bao vé cc hiang hang khéng khéi cac gia dich vy vén chuyen
thap gia tao do c6 sy hé trg hojc trg cp truc tiép hoic gian tiép
cta Chinh phu.

3. Khéng Bén ky két ndo s& don phuong hanh dong dé ngin ngira viéc dua
ra hoc tiép tuc 4p dung mét gia dich vy vén chuyen s€ dugc thu hodc da dugc
thu bdi cac hang hang khong chi dinh ciia m01 Bén ky két d6i v6i cac chuyen
bay quoc té gitra lanh thd cta c4c Bén ky két. Néu mét Bén ky két tin ring bét
ky gia gia dich vy vén chuyén nao nhu vy khdng phi hop véi viée dénh gia
néu tai Dleu nay, thi Bén d6 s& yéu ciu trao ddi y kién va thong béao cho Bén ky
két kia v& Iy do khéng ddng ¥ ctia minh trong théi gian mudi bén L (14) ngay ké
tir nhén dugc d¢ trinh gia dich vy van chuyen Viée trao dbi ¥ kién nhu vay s&
duge tién hanh khoéng mudn hon mudi bon (14) ngay sau khi nhin dugce yéu
cau. Khéng dat duge mdt thoa thudn chung thi gia dich vy van chuyén d6 s& c¢6
hiéu lyc hogc tiép tuc c6 hiéu luc.

Diéu16 D¢ trinh lich bay

1. Céc hing hang khéng dugc chi dinh ctia méi Bén ky két s& dq: trinh lich
bay dy kién clia minh cho nha chic trach hang khéng ctia Bén ky két kia dé phé
duyét it nhét 13 ba muoi (30) ngdy trudc khi khai thac cic chuyen bay thda
thudn. Thu tuc tuong tw duge 4p dung cho bét ky sira di nao déi voi lich bay.

2.  Dbi voi cac chuyen bay b sung ma céc hing khéng dugc chi dinh ctua
mdt Bén ky két muén khai thic trén cac chuyén bay thoa thuan ngoai lich bay
da duogc phé duyét, cac hang hang khéng do6 phai dé nghj cap phép trudce tir nha
chirc trach hang khong ctia Bén ky két kia. P& nghj nhu vay théng thudng phai
dugc dé trinh it nhit 13 nim (5) ngdy lam viéc truéc khi khai thac cac chuyén
bay nhu viy.




-16 -
Piéu17  Cung clp sb ligu théng ké

Nha chuc trach Jhang khéng cia cac Bén ky két s& cung cdp cho nhau, theo dé
nghi, s liu théng ké dinh ky hodc céc thdng tin twong tir khac lién quan dén
vén chuyén thyc hién trén céc chuyén bay théa thusn,

Ditu18  Trao ddiy kién

Vio bét cir thoi diém nao, mdi Bén ky ket c6 thé yéu cu trao déi y kién v viée
thuc hién, giai thlch ap dung hoic sira d6i Hiép dinh ndy. Viéc trao ddi y kién
nhur vy, c6 thé giita céc nha chirc trach hang khong, s& dugc bt dau vao thoi
gian sém nhat c6 thé nhung kh6ng muén hon sdu muoi (60) ngay ké tir ngay
Bén ky két kia nhan duoc yéu cau bang van ban, trir khi cic Bén ky két théa
thuén khac. M&i Bén ky két s& chuin bi va trinh bay tai cudc trao dbiy klen din
chirng lién quan hé trg cho quan diém cia minh nhim dua ra céc quyét dinh
hop 1y va kinh té.

Piéu 19  Giii quyét tranh chip

1.  Bét ky tranh chip nao nay sinh theo Hi¢p dinh nay ma khong thé giai
quyét théng qua thuong lugng tryc tiép hogc théng qua cac kénh ngoai giao thi
theo d& nghi ciia mét Bén ky két, s& dugc dé trinh cho mét toa trong tai.

2. Trong trudng hop ndy, mdi Bén ky két s& chi dinh mot trong tai vién va hai
trong tai vién d6 s& chi dinh mét chu tich trong tai 14 cong dén cta nuéce thi ba.
Néu trong théi gian sau muoi (60) ngdy sau khi mét Bén ky két da chi dinh trong
tai vién clia minh, ma Bén ky két kia khéng chi dinh dugc trong tai vién ciia bén
d6, hoic, néu trong thoi gian ba muoi (30) ngdy sau khi dé chi dinh dugc trong tai
vién thir hai ma hai trong tai vién d6 khong thong nhét dugc viéc chi dinh chu tich
trong tai, thi mbi Bén ky két ¢6 thé yéu ciu Chu tich Hgi ddng Tb chirc hang
khong dan dung quéc té tién hanh cac chi dinh cén thiét.

3. Toa trong tai s& quyét dinh thi tuc trong tai clia minh va quyét dinh v& viéc
phén chia céc ch1 phi trong tai.

4. Céc Bén ky két s& tudn thu bét ky quyét dinh nao dugc dua ra khi ap dung
Piéu nay.
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Didu20  Sira dbi

1.  Néu mét trong hai Bén ky két mong muén sira ddi bét ky qui djnh nao cta
Hiép dinh nay, thi sira dbi d6 s& c6 hiéu luc khi cic Bén ky két da théng bao cho
nhau viéc hoan thanh céac thli tuc phép 1y ctia minh.

2. Cac n01 dung stra dbi déi véi Phy luc clia Hlep dinh nay c6 thé duoc thong
nhét truc tiép gifra cac nha chure trach hang khéng cia cac Bén ky két. Cac stra doi
d6 s& duogc ap dung tam thoi ké tir ngay chiing duge théng nhét va c6 hiéu lyc khi
duge xéc nhén théng qua trao dbi cong ham ngoai giao.

3. Trong truong hop ky két bt ky cong udc qudc té néi chung ndo ma lién
quan dén van chuyén hang khong ma ca hai Bén ky két bi rang budc, thi Hiép
dinh nay s& dugc sira d6i dé tuan thi véi cic qui dinh ciia cong ude db.

Pitu21  Chim dit

1.  Vao bat ky thoi dlem ndo, mdi Bén ky ket c6 thé thong bao cho Bén ky
két kia théng qua céc kénh ngoai giao vé quyet dinh ctia minh chim dirt Hiép
dinh ndy. Théng béo nhu vy s& dugc giri d6ng thdi cho T chitc hang khéng
dén dung quéc té.

2.  Hiép dinh s& chim dit mudi hai (12) thang sau ngay nhén dugc théng
béo, trir khi théng béo chdm dut duoc rat lai béng thoa thuan chung cua cac Bén
ky két triedc khi hét thoi han nay.

3. NéuBén ky két kia khong xéac nhén viéc nhin dugc thong béo, thi thong
bao s& dugc xem la dé nhin dugc mudi bbn (14) ngay sau ngay T chirc hang
khéng déan dung quéc té nhén duge thong bao do.

Didu22  Pingky

Hiép dinh ndy va céc sira ddi s& dwoc ding ky véi T chire hang khéng dan
dung quéc té.
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Piéu23  Hiéu lyc

Hiép dinh nay s& c6 hiéu lirc vao ngay ciia vin ban thong béo cubi cing duge
nhén théng qua kénh ngoai giao xic nhén ring cac Bén ky két di hoan thanh
moi thi tyc ndi bd yéu ciu dé Hiép dinh c6 hiéu luc.

Sau khi Hiép dinh c6 hiéu lyc, Hiép dinh nay s& thay thé cho Hiép dinh giita
Chinh phii nuéc Cong hoa xa hoi chi nghia Viét Nam va Hoi ddng Lién bang
Thuy S§ vé van chuyén hang khéng thuong 1€ duge ky vao ngay 06 thang 12
nam 1979.

Pé lam chimg, nhitng nguoi ky tén dudi ddy dugc Chinh phui cia minh uy
quyén hop phap d4 ky Hiép dinh nay.

LAM thanh hai ban tai Ha N§i, ngdy 93.. thédng 4 nim 2018 bing tiéng Anh,
tiéng Phép va tiéng Viét, cac vin ban c6 gid tri nhu nhau. Trong truéng hop c6
sy khac nhau vé viéc thuc hién, gii thich hay 4p dung, vin bén tiéng Anh s&
dugc sir dung.

Thay mét Chinh phu X Thay mit Hoi déng
Nudc Cong hoa xd hdi chii nghia Lién bang Thuy S§
Viét Nam

L

Nguyén Viin Thé Doris Leuthard
B§ truéng Bd Giao thong vén tai Uy vién Hoi déng
Bb trudng B M6i trudng,

Giao théng vén tai, Ning luong va
Truyén théng
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PHU LUC
BANG DUONG BAY

Cac duodng bay do cac hing hang khong chi dinh cia nudc Cong hoa x& hdi chin

nghia Viét Nam khai

thac:

Céc diém
xuit phat

Céc diém giita

Cac diém tai
Thuy Sy

Céc diém qua
Thuy Sy

r'd . A .
Cac diem tai

Bit ky diém nao

Bat ky di€m nao

A . geA .
Bat ky diém nao

Viét Nam

Bang dwong bay 11
Cac dudng bay do cac hiing hang khong chi dinh ctia Thuy S§ khai théc:

Cic diem Céc diém giira Cic diém tai Cic diem qua
xuét phat i ' _Viét Nam _Viét Nam
Cic diém tai Bat ky diém nao | Batky diém nao | Bat ky diém nao
Thyy Sy
Ghi chu:

1.  Cac diém giira hodc didm qua trén bét ky duong bay qui dinh nao, thy
theo lya chon ciia cdc héng hang khéng chi dinh, c6 thé bi bo qua trén bit ky
ho#ic moi chuyén bay.

2.  Mbi hang hang khong chi dinh c6 thé chdm dirt bt ky cac chuyén bay
théa thuén ndo clia minh trong lanh thd cia Bén ky két kia.

3. Quyén cua cac héng hang khéng chi dinh cua mdi Bén ky két dé van
chuyen hanh khach hang héa va buu kién véi quyen van chuyen 5 gilra céc
diém trong lanh thd ciia Bén ky két kia va cac diém trong lanh thd ctia cac nudce
thir Ba s& dugc thao ludn va thdng nhét giita céc nha chirc trach hang khéng clia
cac Bén ky két.

4.  Céc hing hing khong chi dinh cuia cac Bén ky két c6 quyén khai thac téi
cac diém trong lanh thé cia Bén ky két kia L mGt cach riéng r€ hodc két hop trén
cing chuyén bay (két hqp diém den) mién 13 khéng quyén van chuyen nao
duoc thyc hién, trir quyén van chuyén tam dimg trén céc dudng bay quéc té.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST
REPUBLIC OF VIET NAM AND THE SWISS FEDERAL COUNCIL RELATING
TO SCHEDULED AIR SERVICES

The Government of the Socialist Republic of Viet Nam and the Swiss Federal
Council (hereinafter, "the Contracting Parties");

Desiring to promote an international aviation system based on competition among
airlines in the marketplace with minimum government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air services opportunities;

Recognising that efficient and competitive international air services enhance
trade, the welfare of consumers, and economic growth;

Desiring to make it possible for airlines to offer the travelling and shipping public
competitive prices and services in open markets;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardise the safety of persons or property, adversely
affect the operation of air services, and undermine public confidence in the safety
of civil aviation; and

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on December 7, 1944,

Have agreed as follows:




Article 1 Definitions

1. For the purpose of the present Agreement and its Annex, unless otherwise
agreed:
a. The term "the Convention" means the Convention on International

Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of
December, 1944, and includes any annex adopted under article 90 of
that Convention and any amendment of the annexes or Convention
under articles 90 and 94 thereof so far as those annexes and
amendments are applicable for both Contracting Parties;

The term "aeronautical authorities" means, in the case of the Socialist
Republic of Viet Nam, the Civil Aviation Authority of Viet Nam,
Ministry of Transport and, in the case of Switzerland, the Federal
Office of Civil Aviation, or in both cases any person or body,
authorised to exercise the functions presently assigned to the said
authorities;

The term "designated airlines” means an airline or airlines which one
Contracting Party has designated, in accordance with Article 5 of the
present Agreement, for the operation of the agreed air services;

The term “agreed services” means air services on the specified
routes for the carriage of passengers, cargo and mail, separately or in
combination;

The terms “air service”, “international air service”, “airline” and “stop
for non-traffic purposes” shall have the meaning respectively
assigned to them in Article 96 of the Convention;

The term “territory” in relation to the Socialist Republic of Viet Nam,
means the land areas (mainland and islands), internal waters and
territorial seas adjacent thereto and the airspace above them under
the sovereignty of the Socialist Republic of Viet Nam and in relation
to Switzerland it shall have the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention;

The term “tariff* means the prices for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which these prices
apply, including commission charges and other additional
remuneration for agency or sale of transportation documents but
excluding remuneration and conditions for the carriage of mail.




2.

-4-

The Annex forms an integral part of the present Agreement. All references
to the Agreement shall include the Annex unless explicitly agreed
otherwise.

Article 2 Grant of Rights

1.

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes specified in the schedules of the
Annex. Such services and routes are hereafter called "agreed services"
and "specified routes" respectively.

Subject to the provisions of the present Agreement the airlines designated
by each Contracting Party shall enjoy, while operating international air
services:

a. the right to fly across the territory of the other Contracting Party
without landing;

b.  the right to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

C. the right to embark and disembark in the said territory at the points
specified in the Annex of the present Agreement passengers,
baggage, cargo and mail destined for or coming from points in the
territory of the other Contracting Party;

d. the right to embark and disembark in the territory of third countries at
the points specified in the Annex of the present Agreement
passengers, baggage, cargo and mail destined for or coming from
points in the territory of the other Contracting Party, specified in the
Annex of the present Agreement.

Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right fo embark, in the territory of the
other Contracting Party, passengers, baggage, cargo or mail carried for
compensation and destined for another point in the territory of that
Contracting Party.

If because of armed conflict, political disturbances or developments, or
special and unusual circumstances, the designated airlines of one
Contracting Party are unable to operate a service on its normal routing, the
other Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the continued
operation of such service through appropriate rearrangements of such
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routes, including the grant of rights for such time as may be necessary to
facilitate viable operations.

Article 3 Exercise of Rights

1.

The designated airlines shall enjoy fair and equal opportunities to compete
in providing the agreed services covered by the present Agreement.

Neither Contracting Party shall restrict the right of each of the designated
airlines to carry international traffic between the respective territories of the
Contracting Parties or between the territory of one Contracting Party and
the territories of third countries.

Each Contracting Party shall allow the designated airlines to determine the
frequency and capacity of the international air services it offers based upon
commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right,
neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic,
frequency, number of destinations or regularity of service, or the aircraft
type or types operated by the designated airlines of the other Contracting
Party, except as may be required for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article 15
of the Convention.

Article 4 Application of Laws and Regulations

1.

The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft utilised by the designated airlines
of the other Contracting Party, and shall be complied with by such aircraft
upon entering or departing from or while within the territory of the first
Contracting Party.

While entering, within, or leaving the territory of one Contracting Party, the
laws and regulations applicable within that territory relating to the admission
to or departure from its territory of passengers, crew or cargo on aircraft
(including regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be
complied with by, or on behalf of, such passengers, crew or cargo of the
designated airlines of the other Contracting Party.
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Neither Contracting Party may grant any preference to its own airlines with
regard to the designated airlines of the other Contracting Party in the
application of the laws and regulations provided for in this Article.

Article 5 Designation and Operating Authorisation

1.

Each Contracting Party shall have the right to designate as many airlines
as it wishes for the purpose of operating the agreed services. Such
designation shall be effected by virtue of a written notification between the
aeronautical authorities of both Contracting Parties.

The aeronautical authorities which have received the notification of
designation shall, subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this
Article, grant without delay to the desighated airlines of the other
Contracting Party the necessary operating authorisation.

The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the
airlines designated by the other Contracting Party to prove that they are
qualified to meet the conditions prescribed under the laws and regulations
normally applied to the operation of international air services by the said
authorities in conformity with the provisions of the Convention.

Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorisation referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise of the rights specified
in Article 2 of the present Agreement, whenever the said Contracting Party
has no proof that the airlines have their principal place of business in the
territory of the Contracting Party designating them and that they hold a
current Air Operator’s Certificate (AOC) issued by the said Contracting

Party.
Having received the operating authorisation, provided for under paragraph

2 of this Article, the designated airlines may at any time operate the agreed
services.

Article 6 Revocation and Suspension of Operating Authorisation

1.

Each Contracting Party shall have the right to revoke, suspend or limit the
operating authorisation for the exercise of the rights specified in Article 2 of
the present Agreement by the designated airlines of the other Contracting
Party or to impose such conditions as it may deem necessary on the




exercise of such rights, if:

a. it has no proof that the said airlines have their principal place of
business in the territory of the Contracting Party designating them
and that they hold a current Air Operator's Certificate (AOC) issued
by the said Contracting Party, or

b. the said airlines fail to comply with or have seriously infringed the
laws or regulations of the Contracting Party granting these rights, or

c. the said airlines fail to operate the agreed services in accordance with
the conditions prescribed under the present Agreement.

The rights established by this Article shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party, unless immediate action is
essential to prevent further infringements of laws and regulations.

Article 7 Aviation Security

1.

In accordance with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an
integral part of the present Agreement. Without limiting the generality of
their rights and obligations under international law, the Contracting Parties
shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970,
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, its
Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24
February 1988, as well as with any other convention and protocol relating
to the security of civil aviation which both Contracting Parties adhere to.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft
and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity




with the aviation security provisions established by the International Civil
Aviation Organisation and designated as Annexes to the Convention to the
extent that such security provisions are applicable to the Contracting
Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or
operators of aircraft who have their principal place of business or
permanent residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be
required to observe the aviation security provisions referred to in paragraph
3 of this Article required by the other Contracting Party for entry into,
departure from, or while within, the territory of that other Contracting Party.
Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers,
crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other Contracting Party for
reasonable special security measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft
or other unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft,
airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat.

When a contracting party has reasonable grounds to believe that the other
contracting party has departed from the aviation security provisions of this
article, the aeronautical authorities of that contracting party may request
immediate consultations with the aeronautical authorities of the other
contracting party. failure to reach a satisfactory agreement within fifteen
(15) days from the date of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating authorisation
and technical permissions of the airlines of that contracting party. when
required by an emergency, a contracting party may take interim action prior
to the expiry of fifteen (15) days.




Article 8 Aviation Safety

1.

Each Contracting Party shall recognise as valid, for the purpose of
operating the agreed services provided for in the present Agreement,
certificates of airworthiness, certificates of competency, and licenses issued
or validated by the other Contracting Party and still in force, provided that
the requirements for such certificates or licenses at least equal the
minimum standards that may be established pursuant to the Convention.

Each Contracting Party may, however, refuse to recognise as valid for the
purpose of flights above its own territory, certificates of competency and
licenses granted to or validated for its own nationals by the other
Contracting Party or by a third country.

Each Contracting Party may request consultations at any time concerning
safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation
adopted by the other Contracting Party. Such consultations shall take place
within thirty (30) days of that request.

If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety
standards in any such area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first
Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings
and the steps considered necessary to conform with those minimum
standards, and that other Contractin'g Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate
action within fifteen (15) days or such longer period as may be agreed shall
be grounds for the application of Article 6 of this Agreement.

Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention it
is agreed that any aircraft operated by or, under a lease arrangement, on
behalf of the designated airlines of one Contracting Party on services to or
from the territory of another Contracting Party may, while within the territory
of the other Contracting Party, be made the subject of an examination by
the authorised representatives of the other Contracting Party, on board and
around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents and
those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its
equipment (in this Article called "ramp inspection"), provided this does not
lead to unreasonable delay.

If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:
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a. serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does
not comply with the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, or

b. serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to
the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of
Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in respect
of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the
requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or
above the minimum standards established pursuant to the Convention.

In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of
an aircraft operated by the designated airlines of one Contracting Party in
accordance with paragraph 5 above is denied by the representative of that
designated airlines, the other Contracting Party shall be free to infer that
serious concerns of the type referred to in paragraph 6 above arise and
draw the conclusions referred in that paragraph.

Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorisation of the designated airlines of the other Contracting Party
immediately in the event the first Contracting Party concludes, whether as a
result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access
for ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is
essential to the safety of an airline operation.

Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 4 or 8
above shall be discontinued once the basis for the taking of that action
ceases to exist.

Article 9 Exemption of Duties and Taxes

1.

On arriving in the territory of the other Contracting Party, aircraft operated
on international services by the designated airlines of one Contracting
Party, as well as their normal equipment, supplies of fuel and lubricants,
aircraft stores including food, beverages and tobacco carried on board such
aircraft, shall be exempt from all duties or taxes, provided such equipment,
supplies and stores remain on board the aircraft until they are re-exported.
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There shall also be exempt from the same duties and taxes, with exception
of charges based on the cost of the service provided:

a.  aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party,
within the limits fixed by the authorities of the said Contracting Party,
and intended for use on board the aircraft operated on an
international service by the designated airlines of the other
Contracting Party;

b. spare parts (including engines) and normal board equipment
introduced into the territory of one Contracting Party for the servicing,
maintenance, or repair of an aircraft of the designated airlines of the
other Contracting Party used in international air services;

c. fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or
supplied in the territory of one Contracting Party for use in an aircraft
of the designated airlines of the other Contracting Party engaged in
international air services, even when these supplies are to be used
on a part of the journey performed over the territory of the Contracting
Party in which they are taken on board;

d. the necessary documents used by the designated airlines of one
Contracting Party including transportation documents, airway bills
and advertising material, as well as motor vehicles, material and
equipment which may be used by the designated airlines for
commercial and operational purposes within the airport area provided
such material and equipment serve the transportation of passengers
and freight.

The normal board equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft operated by the designated airlines of one
Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of that territory. In
such a case, they may be placed under the supervision of the said
authorities until they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

The exemptions provided for by this Article shall also be available in
situations where the designated airlines of either Contracting Party have
entered into arrangements with other airlines for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the items specified in paragraphs
1 and 2 of this Article provided such other airlines similarly enjoy such
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exemptions from such other Contracting Party.

Article 10 Direct Transit

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the area of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purposes shall, unless security measures against violence, border integrity, air
piracy and smuggling of narcotic drugs and immigration control measures require
differently, be subject to no more than a very simplified control. Baggage and
cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other similar

taxes.

Article 11 User Charges

1.

Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that user charges
imposed or permitted to be imposed by its competent authorities on the
designated airlines of the other Contracting Party are just and reasonable.
They shall be based on sound economic principles.

Charges for the use of airport and air navigation facilities and services
offered by one Contracting Party to the designated airlines of the other
Contracting Party shall not be higher than those which have to be paid by
its national aircraft operating on scheduled international services.

Each Contracting Party shall encourage consultations between the
competent charging authorities or bodies in its territory and the designated
airlines using the services and facilities, and shall encourage the competent
charging authorities or bodies and the designated airlines to exchange such
information as may be necessary to permit an accurate review of the
reasonableness of the charges in accordance with the principles of
paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Contracting Party shall encourage
the competent charging authorities or bodies to provide users with
reasonable notice of any proposal for changes in user charges to enable
users to express their views before changes are made.
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Article 12 Commercial Activities and Intermodal Services

1.

The designated airlines of one Contracting Party shall be permitted to
maintain adequate representations in the territory of the other Contracting
Party. These representations may include commercial, operational and
technical staff which may consist of transferred or locally engaged
personnel.

For the commercial activities the principle of reciprocity shall apply. The
competent authorities of each Contracting Party will take all necessary
steps to ensure that the representations of the airlines designated by the
other Contracting Party may exercise their activities in an orderly manner.

In particular, each Contracting Party grants to the designated airlines of the
other Contracting Party the right to engage in the sale of air transportation
in its territory directly and, at the airlines' discretion, through its agents. The
designated airlines shall have the right to sell such transportation, and any
person shall be free to purchase such transportation, in the currency of that
territory or in freely convertible currencies of other countries.

The designated airlines of either Contracting Party may enter into
marketing arrangements such as blocked space, code sharing or other
commercial arrangements, with airlines of either Contracting Party, or
airlines of a third country, provided that all airlines in such arrangements
hold the appropriate authorisation and meet the requirements normally
applied to such arrangements. ' )

Each designated airline may use intermodal transportation if approved by
the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Notwithstanding any other provision of the present Agreement, airlines and
indirect providers of cargo transportation of both Contracting Parties shall
be permitted, without restriction, to employ in connection with international
air transportation any surface transportation for cargo to or from any points
in the territories of the Contracting Parties or in third countries, including
transport to and from all airports with customs facilities, and including,
where applicable, the right to transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving by surface or by air, shall
have access to airport customs processing and facilities. Airlines may elect
to perform their own surface transportation or to provide it through
arrangements with other surface carriers, including surface transportation
operated by other airlines and indirect providers of cargo transportation.
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Such intermodal cargo services may be offered at a single, through price
for the air and surface transportation combined, according with the internal
legislation of each country.

Article 13 Leasing

1. Either Contracting Party may prevent the use of leased aircraft for services
under the present Agreement which does not comply with Articles 7
(Aviation Security) and 8 (Aviation Safety).

2. Subject to paragraph 1 above, the designated airlines of each Contracting
Party may use aircraft (or aircraft and crew) leased from any company,
including other airlines, provided that this would not resuit in a lessor airline
exercising traffic rights it does not have.

Article 14 Conversion and Transfer of Revenues

The designated airlines shall have the right to convert and remit to their country,
at the official rate of exchange, receipts in excess of sums locally disbursed in
due proportion to the carriage of passengers, baggage, cargo and mail. If
payments between the Contracting Parties are regulated by a special agreement,
this special agreement shall apply.

Article 15 Tariffs

1. Each Contracting Party may require notification to or filing with its
aeronautical authorities of tariffs for international air services operated
pursuant to the present Agreement.

2. Without limiting the application of general competition and consumer law in
each Contracting Party, intervention by the Contracting Party shall be
limited to:

a. the prevention of unreasonably discriminatory tariffs or practices;

b. the protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or
unreasonably restrictive due either to the abuse of a dominant
position or to concerted practices among air carriers; and

c. the protection of airlines from tariffs that are artificially low because of
direct or indirect governmental subsidy or support.
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Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the
inauguration or continuation of a tariff proposed to be charged or charged
by the designated airlines of either Contracting Party for international air
services between the territories of the Contracting Parties. If either
Contracting Party believes that any such tariff is inconsistent with the
consideration set forth in this Article, it shall request consultations and
notify the other Contracting Party of the reasons for its dissatisfaction
within fourteen (14) days from receiving the filing. These consuitations
shall be held not later than fourteen (14) days after receipt of the request.
Without a mutual agreement, the tariff shall go into effect or continue in
effect.

Article 16 Time-table Submission

1.

The designated airlines of each Contracting Party shall submit its
envisaged flight schedules for approval to the aeronautical authorities of the
other Contracting Party at least thirty (30) days prior to the operation of the
agreed services. The same procedure shall apply to any modification
thereof.

For supplementary flights which the designated airlines of one Contracting
Party wishes to operate on the agreed services outside the approved time-
table it has to request prior permission from the aeronautical authorities of
the other Contracting Party. Such requést shall usually be submitted at
least five (05) working-days before operating such flights.

Article 17 Provision of Statistics

The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall supply each other,
on request, with periodic statistics or other similar information relating to the traffic
carried on the agreed services.

Article 18 Consultations

Either Contracting Party may at any time request consultations on the
implementation, interpretation, applicaton or amendment of the present

Agreement. Such consultations, which may be between the aeronautical

authorities, shall begin at the earliest possible date but not later than sixty (60)
days from the date the other Contracting Party receives the written request,
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unless otherwise agreed by the Contracting Parties. Each Contracting Party shall
prepare and present during such consultations relevant evidence in support of its
position in order to facilitate informed, rational and economic decisions.

Article 19 Settlement of Disputes

1.

Any dispute arising under the present Agreement, which cannot be settled
by direct negotiations or through diplomatic channels, shall, at the request
of either Contracting Party, be submitted to an arbitral tribunal.

In such a case, each Contracting Party shall nominate an arbitrator and the
two arbitrators shall appoint a president, who is national of a third State. If
within sixty (60) days after one of the Contracting Parties has nominated its
arbitrator, the other Contracting Party has not nominated its own, or, if
within thirty (30) days following the nomination of the second arbitrator,
both arbitrators have not agreed on the appointment of the president, each
Contracting Party may request the President of the Council of the
International Civil Aviation Organisation to proceed with the necessary
nominations.

The arbitral tribunal shall determine its own procedure and decide on the
distribution of the cost of the procedure.

The Contracting Parties shall comply with any decision delivered in
application of this Article. )

Article 20 Modifications

1.

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, such modification shall enter into force
when the Contracting Parties will have notified to each other the fulfiiment
of their legal procedures.

Modifications to the Annex of the present Agreement may be agreed
directly between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
They shall be applied provisionally from the date they have been agreed
upon and enter into force when confirmed by an exchange of diplomatic
notes.

In the event of the conclusion of any general multilateral convention
concerning air transport by which both Contracting Parties become bound,
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the present Agreement shall be modified so as to conform with the
provisions of such convention.

Article 21 Termination

1. Each Contracting Party may at any time give notice in writing through
diplomatic channels to the other Contracting Party of its decision to
terminate the present Agreement. Such notice shall be sent simultaneously
to the International Civil Aviation Organisation.

2. The Agreement shall terminate at the end of a time-table period during
which twelve (12) months after the date of receipt of the notice will have
elapsed, unless the notice is withdrawn by mutual agreement of the
Contracting Parties before the end of this period.

3.  In default of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the
notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
date on which the International Civil Aviation Organisation will have
received communication thereof.

Article 22 Registration

The present Agreement and all amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organisation.

Article 23 Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of the last written notification
through diplomatic channels confirming that the Contracting Parties have fulfilled
all respective internal procedures required for the entry into force of this
Agreement.

Upon entry into force, the present Agreement shall supersede the Agreement
between the Socialist Republic of Viet Nam and the Swiss Confederation relating
to regular air transport, signed on 6 December 1979.
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In witness thereof the undersigned being duly authorised by their respective
Governments have signed the present Agreement.

-
DONE in duplicate at Ha Noi on ..2... day of April 2018 in the English, French
and Vietnamese languages, all three texts being equally authentic. In case of any
divergence of implementation, interpretation or application, the English text shall
prevail.

For the Government For the Swiss Federal Council:

of the Socialist Republic of Viet Nam:

Nguyén Vin Thé Doris Leuthard

Minister of Transport Federal Councillor
Head of the Federal Department of the
Environment, Transport, Energy and
Communications
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ANNEX

ROUTE SCHEDULES

Socialist Republic of Viet Nam:

Points of Intermediate Points in Points beyond
departure Points Switzerland Switzerland

Points in Any points Any points Any points
Viet Nam

Route Schedule Il

Routes on which air services may be operated by the designated airlines of
Switzerland:

Points of Intermediate Points in Points beyond
departure Points Viet Nam Viet Nam
Points in Any points Any points Any points
Switzerland
Notes:

1. Intermediate points and points beyond on any of the specified routes may,
at the option of the designated airlines, be omitted on any or all flights.

2. Each designated airline may terminate any of its agreed services in the
territory of the other Contracting Party.

3. The right of the designated airlines of either Contracting Party to transport
passengers, cargo and mail with 5% freedom traffic rights between the
points in the territory of the other Contracting Party and points in the territory
of third countries, shall be discussed and agreed upon by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.

4. The designated airlines of the Contracting Parties have the right to operate
to points in the territory of the other Contracting Party separately, or in
combination on the same flight (co-terminalisation), provided that no traffic
rights are exercised except for own stop-over traffic on international routes.




ACCORD

ENTRE

LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE SOCIALISTE DU VIET NAM

ET

LE CONSEIL FEDERAL SUISSE

RELATIF AUX SERVICES AERIENS REGULIERS
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ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE
DU VIET NAM ET LE CONSEIL FEDERAL SUISSE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS REGULIERS

Le Gouvernement de la République socialiste du Viet Nam et le Conseil fédéral
suisse (ci-aprés dénommés les «Parties contractantes»);

Désireux de promouvoir un dispositif aéronautique international fondé sur la
concurrence entre les entreprises de transport aérien avec un minimum
d'interventions et de réglementations gouvernementales;

Désireux de faciliter le développement des possibilités de services aériens
internationaux,

Reconnaissant que des services aériens internationaux efficaces et compétitifs
favorisent le commerce, la satisfaction des besoins des consommateurs et la
croissance économique;

Désireux de permettre aux compagnies aériennes de proposer aux voyageurs et
aux expediteurs des prix et des services compétitifs sur des marchés ouverts;

Désireux d’assurer le plus haut degré de sécurité et de sOreté des services
aériens internationaux et réaffirmant leur grave préoccupation face aux actes ou
aux menaces dirigés contre la sreté des aéronefs, qui mettent en danger la
sécurité des personnes et des biens, sont préjudiciables a I'exécution des
services aériens et minent la confiance du public dans la sécurité de Faviation
civile;

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte & la
signature a Chicago le 7 décembre 1944,

sont convenus de ce qui suit:




Article 1

Définitions

1. Pour I'application du présent Accord et de son Annexe, sauf lorsque le
texte en dispose autrement:

I'expression « Convention » signifie la Convention relative a l'aviation
civile internationale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre
1944, y compris les Annexes adoptées en vertu de son art. 90 et tout
amendement desdites Annexes ou de la Convention en vertu des art.
90 et 94, dans la mesure ol ces Annexes et amendements sont
applicables pour les deux Parties;

Fexpression «autorités aéronautiques» signifie, dans le cas de la
République socialiste du Viet Nam, FAutorité de I'Aviation Civile du
Ministére des transports, dans le cas de la Suisse, I'Office fédéral de
Faviation civile, ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou
personne habilitée a remplir les fonctions actuellement exercées par
lesdites autorités;

l'expression «entreprises désignées» signifie une ou plusieurs
entreprises de transport aérien qu'une Partie contractante a
désignées et autorisées conformément & l'art. 5 du présent Accord,
pour exploiter les services convenus;

Fexpression «services convenus» signifie des services aériens sur
les routes spécifié¢es pour le transport de passagers, de
marchandises et de courrier, séparément ou en combinaison;

les expressions «service aérien», «service aérien international»,
«entreprise de transport aérien» et «escale non commerciale» ont le
sens que leur donne 'art. 96 de la Convention.

Fexpression «territoire» signifie, a 'égard de la République socialiste
du Viet Nam, les régions terrestres (continent et iles), ainsi que les
eaux intérieures et les eaux territoriales qui y sont adjacentes, de
méme dque l'espace aérien au-dessus d’eux auquel s'étend la
souveraineté de la République socialiste du Viet Nam et, a 'égard de
la Suisse, a le sens que lui donne l'art. 2 de la Convention

Fexpression «tarif» signifie le prix & acquitter pour le transport de
passagers, de bagages et de fret, ainsi que ses conditions
d’application, notamment les commissions et autres rémunérations
additionnelles au titre des services d'agence ou de vente de
transport, mais n'englobe pas la rémunération du transport de
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courrier ni les conditions y afférentes.

L’Annexe fait partie intégrante du présent Accord. Sauf indication contraire,
toute référence a I'Accord vise également I'Annexe.

Article 2 Octroi de droits

1.

Chaque Partie contractante accorde & 'autre les droits spécifiés dans le
présent Accord aux fins de I'exploitation de services aériens internationaux
sur les routes spécifiées dans les tableaux de I'Annexe. Ces services et
ces routes sont dénommés ci-aprés «services convenus» et «routes
spécifiées».

Sous réserve des dispositions du présent Accord, les entreprises
designées de chaque Partie contractante jouissent, dans I'exploitation de
services aériens internationaux:

a. du droit de survoler, sans y atterrir, le territoire de I'autre Partie
contractante;

b. du droit de faire des escales sur ledit territoire & des fins non
commerciales;

C. du droit d’embarquer et de débarquer sur ledit territoire, aux points
spécifiés a FAnnexe du présent Accord, des passagers, des
bagages, des marchandises et du courrier & destination ou en
provenance de points sur le territoire de I'autre Partie contractante.

d.  du droit d'embarquer et de débarquer sur le territoire de pays tiers,
aux points spécifiés a 'Annexe du présent Accord, des passagers,
des bagages, des marchandises et du courrier & destination ou en
provenance de points sur le territoire de I'autre Partie contractante,
spécifiés a Annexe du présent Accord.

Aucune disposition du présent Accord ne sera censée conférer aux
entreprises désignées d'une Partie contractante le privilege d’embarquer
contre compensation sur le territoire de l'autre Partie contractante des
passagers, des bagages, des marchandises ou du courrier & destination
d’un autre point du territoire de cette autre Partie contractante.

Si, par suite d'un conflit armé, de troubles ou de développements politiques
ou de circonstances spéciales et inhabituelles, les entreprises désignées
d’une Partie contractante ne sont pas & méme d'exploiter un service sur
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ses routes normales, l'autre Partie contractante s'efforcera de faciliter Ia
poursuite de Pexploitation de ce service en réarrangeant ces routes de
fagon appropriée, notamment en octroyant pour cette période les droits
nécessaires pour faciliter une exploitation viable.

Article 3 Exercice des droits

1.

Les entreprises désignées bénéficient de possibilités égales et équitables
d’'assurer en concurrence les services convenus régis par le présent
Accord.

Ni Pune, ni 'autre des Parties contractantes ne restreindra le droit de
chaque entreprise désignée d'assurer des vols internationaux entre les
territoires respectifs des Parties contractantes ou entre le territoire d'une
Partie contractante et les territoires de pays tiers.

Chaque Partie contractante permet aux entreprises désignées de
déterminer la fréquence et la capacité des services aeriens internationaux
quelle offre en fonction de considérations commerciales du marché.
Conformément & ce droit, aucune des Parties contractantes n'imposera
unilatéralement des limites au volume de trafic, a la fréquence, au nombre
de destinations ou a la régularité des vols, ou encore aux types d'aéronefs
exploités par les entreprises désignées de I'autre Partie contractante, sauf
dans la mesure ou les besoins de la douane ou bien des considérations
d'ordre technique, opérationnel ou relatives a I'environnement
Fexigeraient, et ce dans des conditions uniformes compatibles avec l'art.
15 de la Convention.

Article 4 Application des lois et de la réglementation

1.

Les lois et la réglementation d’'une Partie contractante régissant sur son
territoire I'entrée et la sortie des aéronefs assurant la navigation aérienne
internationale, ou régissant I'exploitation et Ia navigation desdits aéronefs
lorsqu'ils se trouvent sur son territoire, s’appliquent aux aéronefs utilisés
par les entreprises désignées de l'autre Partie contractante et sont
observées par lesdits aéronefs lorsqu'ils entrent sur le territoire de la
premiére Partie contractante, lorsqu'ils y s€journent ou lorsqu'ils le quittent.

Lorsqu'ils entrent ou se trouvent sur le territoire d’une Partie contractante
ou quils le quittent, les passagers, équipages ou marchandises des
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entreprises désignées de I'autre Partie contractante se conforment, ou I'on
se conforme en leur nom, aux lois et 4 la régiementation applicables sur ce
territoire relatives a Fadmission sur son territoire ou au départ de son
territoire des passagers, equipages ou marchandises par aéronef (y
compris la réglementation sur l'entrée, le congé, [Iimmigration, les
passeports, la douane et la quarantaine, ou, dans le cas du courrier, la
réglementation postale).

Aucune Partie contractante n'a le droit d’accorder de préférence a ses
propres entreprises par rapport aux entreprises désignées de l'autre Partie
contractante dans l'application des lois et de la réglementation mentionnée
au présent article.

Article 5 Désignation et autorisation d’exploitation

1.

Chaque Partie contractante a le droit de désigner autant d’entreprises de
transport aérien qu’elle le souhaite pour exploiter les services convenus.
Cette désignation fait 'objet d’une notification é&crite entre les autorités
aeronautiques des deux Parties contractantes.

Sous réserve des dispositions des al. 3 et 4 du preésent article, les autorités
aéronautiques qui ont regu la notification de désignation accordent sans
délai aux entreprises désignées de I'autre Partie contractante l'autorisation
d’exploitation nécessaire.

Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent exiger que
les entreprises désignées par I'autre Partie contractante prouvent qu’elles
sont @ méme de remplir les conditions prescrites par les lois et la
réglementation normalement appliquées a Fexploitation de services aériens
internationaux par lesdites autorités conformément aux dispositions de Ia
Convention.

Chaque Partie contractante a le droit de refuser Fautorisation d’exploitation
prévue a I'al. 2 du présent article ou d’'imposer telles conditions qui Iui
semblent nécessaires pour I'exercice des droits specifiés a l'art. 2 du
présent Accord, lorsque ladite Partie contractante ne posséde pas la
preuve que les entreprises ont leur principal établissement sur le territoire
de la Partie désignatrice et qu'elles détiennent une licence de transporteur
aérien (AOC) valide délivrée par les autorités aéronautiques de cette
derniére Partie contractante.
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Dés réception de I'autorisation d’exploitation prévue a I'al. 2 du présent
article, les entreprises désignées peuvent a tout moment exploiter tout
service convenu.

Article 6 Révocation et suspension de I'autorisation d’exploitation

1.

Chaque Partie contractante a le droit de révoquer, de suspendre ou de
limiter I'autorisation d’exploitation délivrée pour lexercice des droits
specifies a I'art. 2 du présent Accord, ou de soumettre I'exercice de ces
droits par les entreprises désignées de l'autre Partie contractante, aux
conditions qu'elle juge nécessaires, si:

a. elle n'a pas la preuve que lesdites entreprises ont leur principal
établissement sur le territoire de la Partie désignatrice et qu'elles
détiennent des licences de transporteur aérien (AOC) valide délivrées
par cette derniére Partie contractante, ou si

b.  lesdites entreprises n’ont pas observé ou ont gravement enfreint les
lois et la réglementation de la Partie contractante ayant accordé ces
droits, ou si

C.  lesdites entreprises n'exploitent pas les services convenus dans les
conditions prescrites par le présent Accord.

Les droits établis par le présent article ne seront exercés qu'apreés des
consultations avec l'autre Partie contractante, 4 moins que des mesures
immeédiates ne soient indispensables pour empécher de nouvelles
infractions aux lois et & la réglementation.

Article 7 Sdareté de Paviation

1.

Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international,
les Parties contractantes réaffirment que leur obligation mutuelle de
protéger l'aviation civile contre les actes d'intervention illicite, pour en
assurer la s(reté, fait partie intégrante du présent Accord. Sans limiter la
généralité de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les
Parties contractantes agissent en particulier conformément aux dispositions
de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes
survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de
la Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a
La Haye le 16 décembre 1970, de la Convention pour la répression d’actes
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illicites dirigés contre la sécurité de laviation civile, signée a Montréal le 23
septembre 1971, de son Protocole complementaire pour la répression des
actes illicites de violence dans les aéroports servant a laviation civile
internationale, signé & Montréal le 24 février 1988, ainsi que de tous autres
conventions et protocoles relatifs 3 la sQreté de l'aviation civile auxquels les
deux Parties contractantes adhérent.

Les Parties contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute
l'assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d’aéronefs
civils et autres actes illicites dirigés contre la sécurité de ces aéronefs, de
leurs passagers et de leurs équipages, des aéroports et des installations et
services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la
sareté de l'aviation civile.

Les Parties contractantes, dans leurs rapports mutuels, se conforment aux
dispositions relatives a la sareté de I'aviation etablies par I'Organisation de
Faviation civile internationale et désignées comme Annexes a la
Convention, dans la mesure ol ces dispositions s’appliquent aux Parties
contractantes; elles exigent des exploitants d'aéronefs immatriculés par
elles, ou des exploitants d’aéronefs qui ont leur principal établissement ou
leur résidence permanente sur leur territoire, et des exploitants d’aéroports
situés sur leur territoire, qu'ils se conforment a ces dispositions relatives &
la s(reté de I'aviation.

Chaque Partie contractante convient que ces exploitants d'aéronefs
peuvent étre tenus d'observer les dispositions relatives a la sOreté de
Paviation dont il est question a I'al. 3 du présent article et que l'autre Partie
contractante prescrit pour I'entrée et le séjour sur son territoire, et pour la
sortie de son territoire. Chaque Partie contractante veille a ce que des
mesures adéquates soient appliquées effectivement sur son territoire pour
proteger les aéronefs et pour assurer linspection des passagers, des
équipages, des bagages a main, des bagages, du fret et des provisions de
bord, avant et pendant I'embarquement ou le chargement. Chaque Partie
contractante examine aussi avec bienveillance toute demande que lui
adresse l'autre Partie contractante en vue d'obtenir que des mesures
Spéciales de sdreté raisonnables soient prises pour faire face a une
menace particuliére.

En cas d'incident ou de menace d'incident de capture illicite d’aéronefs
civils ou d'autres actes illicites dirigés contre la sécurité des passagers,
des équipages, des aéronefs, des aéroports ou des installations et
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services de navigation aérienne, les Parties contractantes s’entraident en
facilitant les communications et autres mesures appropriées, destinées a
mettre fin avec rapidité et sécurité a cet incident ou & cette menace
d’incident.

Lorsqu'une Partie contractante a des motifs raisonnables de croire que
l'autre Partie contractante déroge aux dispositions du présent article, ses
autorités aéronautiques peuvent demander Fengagement immédiat de
négociations avec les autorités aéronautiques de lautre Partie
contractante. L'absence d’accord satisfaisant dans les quinze (15) jours
suivant la date de cette demande constituera un motif pour refuser,
révoquer, limiter les autorisations et permis techniques des entreprises de
transport aérien de cette Partie contractante ou pour imposer des
conditions & ces autorisations et permis. En cas d'urgence, une Partie
contractante peut prendre toute mesure provisoire avant I'échéance de
quinze (15) jours.

Article 8 Sécurité

1.

Chaque Partie contractante reconnait, aux fins de Fexploitation des
services aériens convenus visés dans le présent Accord, la validité des
certificats de navigabilité, des certificats d’aptitude et des licences délivrés
ou validés par I'autre Partie contractante et qui sont encore en vigueur, a
condition que les conditions d’obtention de ces certificats et licences
correspondent au moins aux normes minimales qui pourraient étre établies
conformément & la Convention.

Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de ne pas
reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets d'aptitude et
les licences accordés a ses propres ressortissants ou validés par I'autre
Partie contractante ou par tout autre Etat.

Chaque Partie contractante peut en tout temps demander des
consultations au sujet des normes de sécurité adoptées par l'autre Partie
contractante dans tout domaine qui se rapporte aux équipages de conduite,
aux aeronefs ou a I'exploitation de ces derniers. Ces consultations auront
lieu dans les trente (30) jours suivant la demande.

Si, a la suite de ftelles consultations, une des Parties contractantes
découvre que l'autre Partie contractante n‘adopte ni n'assure effectivement
le suivi de normes de sécurité dans I'un de ces domaines qui soient au
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moins égales aux normes minimales en vigueur conformément a la
Convention, la premigre Partie contractante avisera lautre Partie
contractante de ces conclusions et des démarches qui sont estimées
nécessaires afin de se conformer a ces normes minimales, et cette autre
Partie contractante prendra les mesures correctives qui s'imposent. Le
manquement par cette autre Partie contractante a prendre les mesures
appropriées dans les quinze (15) jours ou dans une période plus longue s'il
en a éte convenu ainsi, constituera un fondement pour ['application de I'art.
6 du présent Accord.

Nonobstant les obligations mentionnées a l'art. 33 de la Convention, il est
convenu que tout aéronef exploité par ou, en vertu d’un arrangement de
location ou d'affrétement, pour le compte des entreprises désignées d'une
des Parties contractantes, en provenance ou a destination du territoire de
lautre Partie contractante peut, lorsqu’il se trouve sur le territoire de I'autre
Partie contractante, faire I'objet d’'une inspection (appelée dans cet article
«inspection sur l'aire de trafic»), par les représentants autorisés de cette
autre Partie contractante, a bord ou & I'extérieur de I'aéronef, afin de
vérifier la validité des documents de I'aéronef et de ceux de son équipage
et I'état apparent de I'aéronef et de son équipement a condition que cela
n‘entraine pas de retard déraisonnable.

Si une inspection, ou une série d'inspections sur l'aire de trafic, donne lieu
a:
a. des motifs sérieux de penser qu'un aéronef ou l'exploitation d’'un

aeéronef ne respecte pas les normes minimales en vigueur
conformément a la Convention, ou

b.  des motifs sérieux de craindre des déficiences dans I'adoption et Ia
mise en ceuvre effectives de normes de sécurité conformes aux
exigences de la Convention,

la Partie contractante effectuant linspection sera, pour I'application de I'art.
33 de la Convention, libre de conclure que les prescriptions suivant
lesquelles le certificat ou les licences relatifs a cet aéronef ou a son
équipage ont été délivrés ou validés, ou suivant lesquelles 'aéronef est
utilisé, ne sont pas égales ou supérieures aux normes minimales en
vigueur conformément a la Convention.

Dans le cas ol I'accés & un aéronef exploité par les entreprise désignées
d’'une Partie contractante pour effectuer une inspection sur l'aire de trafic
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en application de lal. 5 ci-dessus est refusé par le représentant de ces
entreprises désignées, l'autre Partie contractante est libre d’en déduire que
les motifs sérieux de préoccupation, du type de ceux auxquels il est fait
référence dans l'al. 6 ci-dessus existent, et d'en tirer les conclusions
mentionnées dans le méme alinéa.

Chacune des Parties contractantes se réserve le droit de suspendre ou de
modifier l'autorisation d'exploitation des entreprises désignées de lautre
Partie contractante immeédiatement, dans le cas o Fune des Parties
contractantes parvient a la conclusion, a la suite d’une inspection sur l'aire
de trafic, d’'une série d'inspections sur l'aire de trafic, d’'un refus d’accés
pour inspection sur l'aire de trafic, d’'une consultation ou autrement, qu'une
action immeédiate est indispensable pour la sécurité de I'exploitation d’une
ou de plusieurs entreprises de transport aérien de [l'autre Partie
contractante.

Toute mesure appliquée par une Partie contractante en conformité avec les
al. 4 ou 8 ci-dessus sera rapportée dés que les faits motivant cette mesure
auront cessé d'exister.

Article 9 Exonération des droits et taxes

1.

A Tarrivée sur le territoire de l'autre Partie contractante, les aéronefs
exploités dans les services internationaux par les entreprises désignées
d'une Partie contractante, ainsi que leurs équipements normaux, leurs
réserves de carburants et lubrifiants et leurs provisions de bord, y compris
les denrées alimentaires, les boissons et les tabacs, sont exonérés de tous
droits ou taxes, a condition que ces équipements, réserves et provisions
demeurent a bord des aéronefs jusqu'a leur réexportation.

Sont également exonérés de ces mémes droits et taxes, a I'exception des
redevances pergues en raison de services rendus:

a. les provisions de bord embarquées sur le territoire d’une Partie
contractante dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie
contractante et destinées a la consommation a bord des aéronefs
employés en service international par les entreprises désignées de
l'autre Partie contractante;

b.  les piéces détachées (y compris les moteurs) et I'équipement de bord
ordinaire introduits sur le territoire d’'une Partie contractante aux fins
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d’'entretien, de maintenance ou de réparation d’'un aéronef des
entreprises désignées de l'autre Partie contractante assurant des
services aériens internationaux;

(o} le carburant, les lubrifiants et les fournitures techniques
consommables introduits ou fournis sur le territoire d’une Partie
contractante pour étre utilisés & bord d’un aéronef des entreprises
désignées de l'autre Partie contractante assurant des services
aériens internationaux, méme si ces fournitures sont destinées a étre
utilisées au cours d’une portion du trajet au-dessus du territoire de la
Partie contractante ou elles ont &té embarquées;

d. les documents qui sont nécessaires aux entreprises désignées par
une Partie contractante, y compris les billets de passage, les lettres
de transport aérien et le matériel de publicité, ainsi que tout véhicule,
matériel et équipement qui sera utilisé par les entreprises désignées
pour des besoins commerciaux et opérationnels a lintérieur de
l'aéroport, & la condition que ce matériel et équipement servent au
transport des passagers et du fret.

L'équipement de bord ordinaire ainsi que les matériaux et fournitures
conservés a bord des aéronefs d'une entreprise désignée d’'une Partie
contractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire de I'autre Partie
contractante qu'avec I'approbation des autorités douaniéres de ce territoire.
En pareil cas, ils peuvent étre placés sous la supervision desdites autorités
jusqu'au moment ou ils seront réexportés ou jusqu'a ce qu’il en soit
autrement disposé en conformité avec la réglementation douaniére.

Les exemptions prévues au présent article sont egalement applicables
lorsque les entreprises désignées d'une Partie contractante ont conclu des
arrangements avec d'autres entreprises sur la location ou le transfert, dans
le territoire de l'autre Partie contractante, des articles spécifiés aux al. 1 et
2 du présent article, & condition que ces autres entreprises bénéficient
pareillement de telles exemptions de I'autre Partie contractante.
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Article 10 Transit direct

Les passagers, bagages et marchandises en transit direct par le territoire de I'une
des Parties contractantes qui ne quittent pas la zone de Paéroport réservée a
cette fin ne seront soumis qu'a un contréle simplifi&, sauf s'il s'agit de mesures de
sQreté en relation avec des actes de violences, avec la défense de l'intégrité des
frontiéres, avec des actes de piraterie aérienne et de contrebande de drogue
narcotique et s'il s'agit de mesures de contréle de Fimmigration. Les bagages et
marchandises en transit direct seront exonérés des droits de douane et autres
taxes similaires.

Article 11 Redevances d’usage

1.

Chaque Partie contractante s'efforce de veiller 3 ce que les redevances
d’'usage qui sont imposées ou qui peuvent étre imposées par ses autorités
compétentes aux entreprises désignées de I'autre Partie contractante
soient équitables et raisonnables. Ces redevances sont fondées sur des
principes de saine économie.

Les redevances pour l'utilisation des aeroports, des installations de la
navigation aérienne et des services offerts par une Partie contractante aux
entreprises désignées de lautre Partie contractante ne sont pas
supérieures a celles qui doivent étre payées par les aéronefs nationaux
affectés a des services internationaux réguliers.

Chaque Partie contractante encourage les consultations entre les autorités
Ou organes compétents en matiére d’imputation dans son territoire et les
entreprises désignées utilisant les installations et services, et encourage
les autorités ou organes compétents et les entreprises désignées a
échanger les renseignements qui peuvent étre nécessaires pour permettre
un examen precis du caractére raisonnable des redevances en accord
avec les principes énoncés aux al. 1 et 2 du présent article. Chaque Partie
contractante encourage les autorités ou organes compétents en matiére
d'imputation & donner aux usagers un préavis raisonnable de toute
proposition de modification des redevances d’'usage afin de leur permettre
d'exprimer leurs vues avant que des changements soient apportés.
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Article 12 Activités commerciales et services intermodaux

1.

Les entreprises désignées d'une Partie contractante ont le droit de
maintenir des représentations adequates sur le territoire de I'autre Partie
contractante. Ces représentations peuvent inclure du personnel
commercial, opérationnel et technique, pouvant étre composé de
personnes transférées ou engagées sur place.

Pour I'activité commerciale, le principe de la réciprocité est applicable. Les
autorités compétentes de chaque Partie contractante accordent I'appui
nécessaire @ un bon fonctionnement des représentations des entreprises
désignées de l'autre Partie contractante.

En particulier, chaque Partie contractante accorde aux entreprises
désignées de l'autre Partie contractante le droit de vendre directement et, 3
la discrétion des entreprises, par lintermédiaire de leurs agents, des titres
de transport aérien sur son territoire. Les entreprises désignées ont le droit
de vendre de tels titres de transport, et toute personne est libre de les
acheter, en monnaie nationale ou en devises etrangéres convertibles.

Les entreprises désignées de I'une ou de I'autre Partie contractante ont le
droit de conclure des arrangements de coopération commerciale,
notamment en matiére de réservation de capacité et de partage de codes,
ou d'autres arrangements commerciaux, avec des entreprises de transport
aérien de l'une ou de I'autre Partie contractante ou avec des entreprises de
pays tiers, sous réserve que toutes les entreprises participant a ces
arrangements détiennent les autorisations appropriées et répondent aux
conditions normalement appliquées a ces arrangements.

Chaque entreprise désignée peut utiliser le transport intermodal s'il est
approuve par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes

Nonobstant toute autre disposition du preésent Accord, les entreprises de
transport aérien et les fournisseurs indirects de transports de fret des deux
Parties contractantes sont autorisés, sans restriction, a employer en
correspondance avec le transport aérien international tout moyen de
transport de surface pour I'acheminement de marchandises & destination
Ou en provenance de tous points situés sur le territoire des Parties
contractantes ou dans des pays tiers, y compris le transport & destination et
en provenance de tous aéroports ayant des installations douaniéres, et y
compris, le cas échéant, le droit de transporter des marchandises sous
douane dans le cadre des lois et réglementations applicables. Ces
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marchandises, qu’elles soient acheminées par voie de surface ou par voie
aérienne, auront accds aux procédures et installations douaniéres
aeroportuaires. Les entreprises de transport aérien pourront choisir
d'assurer leurs propres transports de surface ou de les assurer par le biais
d'arrangements avec d'autres transporteurs de surface, y compris les
transports de surface exploités par d'autres entreprises de transport aérien
et par des fournisseurs indirects de transport de fret.

Ces services de fret intermodaux pourront étre offerts a un prix unique
direct pour le transport aérien et le transport de surface combinés,
conformément a la Iégislation interne de chaque pays

Article 13 Location

1. Une Partie contractante peut empécher I'utilisation d'aéronefs loués pour
assurer des services en vertu du présent Accord qui ne respectent pas les
art. 7 (SOreté de I'aviation) et 8 (Sécurité).

2. Sous réserve de lal. 1, les entreprises désignées de chaque Partie
contractante peuvent utiliser des aéronefs (ou des aéronefs avec équipage)
loués auprés de n'importe quelle societé, y compris d'autres entreprises de
transport aérien, & condition qu'il n'en résulte pas qu’une entreprise de
transport aérien qui donne les aéronefs en location exerce des droits de
trafic qu'elle n'a pas.

Article 14 Conversion et transfert des recettes

Les entreprises désignées ont le droit de convertir et de transférer dans leur
Pays, au taux officiel, les excédents de recettes sur les déepenses locales en
raison du transport de passagers, de bagages, de marchandises et de courrier.
Si le service des paiements entre les Parties contractantes est réglé par un
accord spécial, celui-ci est applicable.

Article 15 Tarifs

1. Chaque Partie contractante peut exiger que les tarifs pour les services
aeriens internationaux qui sont exploités en conformité avec le présent
Accord soient notifiés ou soumis a ses autorités aéronautiques.

2. Sans limiter I'application des lois concernant Ia compétition générale et la
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protection des consommateurs, intervention des Parties contractantes se

limite:

a. a faire obstacle & des tarifs ou a des pratiques exagérément
discriminatoires;

b. & protéger les consommateurs contre des tarifs exagérément élevés
ou restrictifs obtenus grace a 'abus d’'une position dominante ou &
des pratiques concertées entre des entreprises de transport aérien;
et

C. & protéger les entreprises de tarifs maintenus artificiellement bas en
raison de subventions ou d’appui gouvernementaux directs ou
indirects.

Ni F'une ni l'autre des Parties contractantes ne prend des dispositions
unilatérales pour empécher lintroduction ou le maintien d’un tarif proposé
ou appliqué par les entreprises désignées de I'une ou de Fautre Partie
contractante pour les services aériens internationaux entre les territoires
des Parties contractantes. Si 'une des Parties contractantes estime qu'un
tarif n'est pas conforme aux considérations énoncées au présent article,
elle peut demander I'ouverture de consultations et notifier a 'autre Partie
contractante les raisons de son désaccord dans les quatorze (14) jours
suivant la soumission. Ces consultations ont lieu au plus tard quatorze
(14) jours apreés réception de la requéte. En I'absence d’accord mutuel, le
tarif est appliqué ou il reste en vigueur.

Article 16 Approbation des horaires

1.

Les entreprises désignées de chaque Partie contractante soumettront pour
approbation aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante
I'horaire qu'elles envisagent au moins trente (30) jours avant que les
services convenus ne soient assurés. Elles feront de méme pour toute
madification de cet horaire.

Dans le cas de vols supplémentaires que les entreprises désignées d'une
Partie contractante souhaitent assurer sur les services convenus en dehors
de I'horaire approuvé, ces entreprises demanderont la permission préalable
des autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante. Cette demande
sera normalement soumise au moins cinqg (5) jours ouvrables avant
I'exécution des vols.




-17-

Article 17 Statistiques

Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se communiquent
mutuellement, sur demande, des statistiques périodiques ou d'autres
renseignements similaires relatifs au trafic acheminé sur les services convenus.

Article 18 Consultations

L'une ou lautre Partie contractante peut, & tout moment, demander des
consultations concemnant Ia réalisation, ['interprétation, Fapplication ou
Famendement du présent Accord. Ces consultations, qui pourront avoir lieu entre
les autorités aéronautiques, doivent toutefois commencer au plus tard dans un
délai de soixante (60) jours a partir de la date a laquelle l'autre Partie
contractante aura regu la demande &crite, @ moins que les Parties contractantes
n'en conviennent autrement. Chaque Partie contractante doit préparer et
presenter au cours de ces consultations des arguments pertinents a I'appui de sa
position afin de faciliter des prises de décision fondées, rationnelles et
économiques.

Article 19 Reéglement des différends

1. Tout différend survenant a propos du présent Accord, qui ne pourrait &tre
réglé par la voie de négociations directes ou par la voie diplomatique, est
soumis, a la requéte de l'une des Parties contractantes, a un tribunal
d'arbitrage.

2. Dans un tel cas, chaque Partie contractante désigne un arbitre et les deux
arbitres désignent un président qui sera ressortissant d’'un Etat tiers. Si,
dans un délai de soixante (60) jours aprés que l'une des Parties
contractantes a désigné son arbitre, I'autre Partie contractante ne désigne
pas le sien, ou si, au cours des trente (30) jours suivant la désignation du
deuxiéme arbitre, les deux arbitres ne se mettent pas d’'accord sur le choix
du président, chaque Partie contractante peut demander au président du
Conseil de I'Organisation de I'aviation civile internationale de procéder aux
désignations nécessaires.

3. Le tribunal arbitral détermine sa propre procédure et décide de Ia
répartition des frais résultant de cette procédure.

4. Les Parties contractantes se conforment a toute décision rendue en vertu




-18 -

du présent article.

Article 20 Modifications

1.

Si I'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier
une quelconque disposition du présent Accord, cette modification entrera
en vigueur dés que les Parties contractantes se seront notifié
I'accomplissement de leurs formalités légales.

Des modifications de 'Annexe du présent Accord peuvent étre convenues
directement entre les autorités aeronautiques des Parties contractantes.
Elles sont appliquées provisoirement dés le jour ol elles auront été
convenues et entrent en vigueur lorsqu’elles auront été confirmées par un
échange de notes diplomatiques.

Dans le cas de la conclusion d'une convention générale multilatérale
relative au transport aérien, 3 laquelle chacune des Parties contractantes
deviendrait liée, le présent Accord sera amendé afin d’étre rendu conforme
aux dispositions de cette convention.

Article 21 Dénonciation

1.

Chaque Partie contractante peut a tout moment notifier par écrit a I'autre
Partie contractante par la voie diplomatique sa décision de mettre un terme
au présent Accord. Cette notification est envoyee simultanément a
I'Organisation de I'aviation civile internationale.

L'Accord prend fin au terme d’une période d’horaire, étant entendu qu'un
délai de douze (12) mois doit s'étre écould aprés réception de la
notification, &8 moins que la dénonciation ne soit retirée d’'un commun
accord des Parties contractantes avant Ia fin de cette période.

A défaut d’accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la
notification sera réputée lui &tre parvenue quatorze (14) jours aprés la date
a laquelle I'Organisation de l'aviation civile internationale en aura regu
communication.

Article 22 Enregistrement

Le présent Accord et tout amendement ultérieur sont enregistrés auprés de
I'Organisation de I'aviation civile internationale.
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Article 23 Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur 2 la date de la demiére notification &crite par
la voie diplomatique confirmant I'accomplissement par les Parties contractantes
de leurs procédures internes respectives requises pour l'entrée en vigueur du
présent Accord

A son entrée en vigueur, le présent Accord annule et remplace I'’Accord entre la
République socialiste du Viet Nam et Ia Confédération suisse relatif aux
transports aériens conclu le 6 septembre 1979.

En foi de quoi, les soussignés, diment habilités a cet effet par leurs
gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

FAIT & Hanoi en double exemplaire le .3.. avril 2018 en langues anglaise,
francaise et vietnamienne, les trois textes faisant également foi. En cas de
divergence de réalisation, d'interprétation ou d'application, le texte anglais
prévaut.

Pour le Gouvernement de la Pour le Conseil fédéral suisse:
République socialiste du Viet Nam:

R

Nguyén Vin Thé Doris Leuthard
Ministre des transports Conseillére fédérale

Cheffe du Département fédéral de
I'environnement, des transports, de
Fénergie et de la communication
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ANNEXE

TABLEAUX DE ROUTES

Tableau de routes |

Routes sur lesquelles les entreprises désignées par la République socialiste du
Viet Nam peuvent exploiter des services aériens:

Points de départ | Points Points en Suisse | Points au-dela
intermédiaires de la Suisse

Points au Des points Des points Des points

Viet Nam quelconques quelconques quelconques

Tableau de routes Il

Routes sur lesquelles les entreprises désignées par la Suisse peuvent exploiter
des services aériens:

Points de départ | Points Points au Points au-dela
intermédiaires Viet Nam du Viet Nam
Points en Suisse | Des points Des points Des points
quelconques quelconques quelconques
NOTES:

1. Les points intermédiaires et les points au-dela sur n’importe laquelle des
routes spécifiées, peuvent, a la discrétion des entreprises désignées, étre
omis lors d’un ou de tous les vols.

2. Chaque entreprise désignée peut terminer n'importe lequel des services
convenus sur le territoire de I'autre Partie contractante.

3 Le droit de I'entreprise désignée de I'une ou de I'autre Partie contractante de
transporter des passagers, des marchandises et du courrier en vertu de
droits de trafic de 5° liberté entre les points situés sur le territoire de I'autre
Partie contractante et des points situés sur le territoire de pays tiers doit faire
F'objet de discussions et d’un accord entre les autorités aéronautiques des
Parties contractantes.

4. Les entreprises désignées des Parties contractantes auront le droit de
desservir des points dans le teritoire de Fautre Partie contractante
séparément ou en combinaison sur le méme vol (co-terminalisation), a
condition qu'aucun droit de trafic ne soit exerce, sauf pour leur propre trafic
avec arrét intermédiaire (own stop-over).




