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HIEP PINH VAN CHUYEN HANG KHONG
GIUA CHINH PHU NUGC CONG HOA XA HOI CHU NGHIA VIET NAM

VA CHINH PHU CONG HOA PHAN LAN

Chinh phti nudc Cong hoa xa héi cht nghia Viét Nam va Chinh phti Cong

hoa Phan Lan, sau day dugc goi 14 "cac Bén ky két";

La cac bén clia Cong udc vé hang khdng dan dung quéc té duge mé dé ky

tai Chi-ca-g6 ngay 7 thang Mudi hai nim 1944;

Mong muén ky mét Hiép dinh phu hgp va bd sung cho Cong udce néi trén
nhim muyc dich thiét 13p va khai théc cac chuyén bay thuong 1§ gitta va qua {anh

tho ctia hai nudc;
D4 théa thudn nhu sau:

PIEU 1
Dinh nghia

1. Duing cho Hiép dinh nay, trir khi dwgc qui dinh khéc:




b)

thuét ngir "Céng uéc Chi-ca-g6" chi Cong udc vé Hang khong dan
dung qudc t& duge mo dé ky tai Chi-ca-gd ngay 7 thang Mudi hai

nim 1944, va bao gbm:

i) bat cir stra dbi ndo ciia Cong udc cb hiéu luc theo Didu 94(a)

cuia Cong udc va duge ca hai Bén ky két phé chuén; va

ii)  bat ctr Phu luc ndo hoiic bét cir stra d6i nio cta Phy luc dugc
thong qua theo Piéu 90 coa Cong udc, trong chimg muc céic
Phu lyc va cdc sira d6i nhu vay dang c6 hiéu luc déi véi ca hai
Bén ky két;

thudt nglr "nha chic trach hang khéng", trong trudng hop clia nudc
Cdng hoa xa hdi chi nghia Viét Nam chi Cuc Hang khong Viét Nam,
Bo Giao thong van tai va trong trudng hop ctia Cong hoa Phin Lan
chi Cuc Hang khong dan dung Phén Lan, hoc, trong cé hai trudng
hop chi ngudi hodic td chire bt ky dugc 0y quyén thyc hién bt cir
chiic niing ndo ma céc nha chirc trach néi trén dang thuc hién hoic

thue hi€n cac chirc néing tuong tur;

thuét ng{t "héing hang khong dugc chi dinh" chi mdt hing hang khéng
dd dugc chi dinh +a dugc cp phép theo ding Didu 4 ciia Hiép dinh

nay;




2.

d)  thuat ngit "chuyén bay", "chuyén bay quéc t8", "hiing hang khéng" va
"dimng v6i myc dich phi thuong mai" c¢6 cic nghia twong tmg duogc

qui dinh cho c4c thuat ngit nay & Piéu 96 ciia Cong uéc Chi-ca-g6;

e)  thudt ngft "lanh th" ddi véi mot Bén ky két chi ving dét (dét lién va
hai déo), ndi thily va lanh hai tiép giap va ving trdi trén viing dit va

lanh hai thude chii quyén ciia Bén ky két nay.

f) thuat ngit "gid cudc" chi céc gid duoc thu dbi véi vide chuyén ché
hanh khach, hanh Iy hogic hang héa (khéng bao gém buu kién), bao
gdm bét cr lgi nhuan bb sung quan trong ndo dugc cung cip hoic c6
duge lién quan dén vén chuyén nhur vdy, va hoa hdng phai tra cho
viéc ban vé dbi véi van chuyén nguoi, hodc cho viée giao dich tuong
{mg d6i véi chuyén ché hang héa. Pidu d6 ciing bao gbm cé cac didu

kién veé viéc ap dung gia doi véi chuyén chd hodc tra tién hoa hong.

g)  thult ngit "1¢ phi ngudi st dung" chi céc 1€ phi do céc nha chirc trach
c6 thdm quyén thu dbi véi céc héng hang khéng hodc dugc phép thu
dbi véi viéc cung cép cho tau bay, td bay, hanh khich va hang héa
hodc cac phuong tién clia cing hang khéng hodc phurong tién khong

luu, bao gobm cva cac dich vy va phuong tién ¢6 lién quan.

Phy luc 12 b§ phan c4u thanh ciia Hiép dinh nay va tt ca cac din chiéu dbi
v6i Higp dinh ndy s& bao gdm dén chiéu dbi véi Phu lyc trir khi qui dinh
khac.




3.

Céc tiéu dé cho cac Diéu cua Hiép dinh ndy chi nhim muyc dich din chiéu.

PIEU 2
Ap dung Céng woc Chi-ca-gé

Cac qui dinh ctia Hiép dinh nay s& phy thudc vao Cong uéc Chi-ca-gb trong

chimg myc céc qui dinh d6 dugc 4p dung ddi véi cac chuyén bay quéc té.

ro

PIEU 3
Trao quyén

Mbi Bén ky két trao cho Bén ky két kia céc quyén sau ddy doi vét cac

chuyén bay quéc t ctia Bén ky két do:

a)  quyén bay qua khéng ha canh & ldnh thd cia minh;

b)  quyén ha cinh & lanh thd cta minh véi muyc dich phi thuong mai.

M3di Bén ky két trao cho Bén ky két kia cac quyén qui dinh & Hiép dinh nay
nhim muc dich khai thac cac chuyén bay qubc & twén cac duong bay qui
dinh & cac Phan tuong {mg ciia Phy luc ctia Hiép dinh nay. Céc chuyén bay
va dudng bay nhu vy sau diy duge goi 1a "cic chuyén bay théa thusn” va
"cdc dudng bay qui dinh” mot cach twong tng. Khi khai thac mdt chuyén

bay théa thudn trén mét dudng bay qui dinh, hing hang khéng do mdi Bén




ky két chi dinh s& dugc hudng, ngoai céc quyén qui dinh tai didm 1 cia Didu
ndy, quyén ha cénh & 1anh thé cta Bén ky két kia tai cac didm dugc Qui dinh
cho dudmg bay niy & Phy luc cia Hiép dinh nhim muc dich 14y 1én tau bay
va cho xung hanh khach, hang héa va buu kién van chuyén quéc té, riéng

biét hoic két hop.

Khéng y nao trong diém 2 cta Pidu nay dwoc coi 1 trao cho héng hing
khong dugc chi dinh ctia mdt Bén ky két quyén 14y 1én tau bay & lanh thé
ciia Bén ky két kia, hanh khach, hing hoa va buu kién dé chuyén ché 1y
tién cong hojc tién thué va cho xudng mét diém khéc & l4nh thd ciia Bén ky
két kia do.

Quyén cia hing hang khéng dugc chi dinh clia mét trong hai Bén ky két van
chuyén hanh khéch, hang héa va buu kién gifta cic diém & lanh thd ctia Bén
ky két kia va c4c diém & lanh thd cia cac bén thir ba s& dugc thao lugn va

théa thuan riéng giita nha chitc trach hing khéng ciia hai Bén ky két.

Néu do xung dot vii trang, rbi loan hoic didn bién chinh tri, hodic cc trirdng
hop dic biét va bét thudng ma mot hing hang khong duoc chi dinh cua mét
Bén ky két khong c6 kha ning khai théc chuyén bay trén dudng bay binh
thudng clia minh thi Bén ky két kia s& c6 géng t4i da tao thuan lgi cho viée
tiép tuc khai thic chuyén bay d6 théng qua céc théa thuén tam thoi thich hop
vé dudng bay, bao gdm ca viéc tam thdi trao céc quyén thay thé khi duoc
hai Bén ky két cling quyét dinh.




PIEU 4
Chi dinh hding hang khéng va Gidy phép khai théc
1. M&i Bén ky két s& c6 quyén chi dinh bing vin ban giri cho Bén ky két kia
mét hodic nhiéu hing hang khéng d khai thac céc chuyén bay thoa thuan
trén cac dudng bay qui dinh. |

2. Mbi Bén ky két s& c6 quyén thu hdi hodic thay ddi su chi dinh nhu viy.

3. Khi nhén dugc van ban chi dinh nhu vay, nha chirc trach hang khdng cia

Bén ky két kia, tiy thudc vdo cdc qui dinh duoc néu duéi day, s& khong
cham tr& clp gily phép khai thic thich hgp cho mét héng hang khong
duoc chi dinh:

(a) Trong trudng hop mdt hing hang khong dugc Cong hoa Phén Lan
chi dinh:

(i) duoc thanh 13p trén lanh thd cua Cong hoa Phin Lan theo Hiép
uéce thanh 14p Cong déng chiu Au va c6 Gidy phép Khai théc ¢6 hidu

lyc theo phéap luét ciia Lién minh chau Au;

(ii) quyén kiém soét hiru hiéu cta héng hang khong d6 dugc thuc
hién va duy tri bdi Quéc gia thanh vién Lién minh chéu Au chju trach
nhiém cép Chimg chi nha Khai théc cho hing hang khéng d6 va nha
chirc trach hang khong c6 lién quan duge ghi rd trong vin ban chi dinh;

va




(iii) hing hang khong thudc s¢ hitu truc tiép hodc s& hitu phan 16n
va dugc kiém sodt hitu hiéu bdi cdc Qudc gia Thanh vién clia Lién

minh chdu Au va/hodc cng dén cia cic qudc gia nhu viy.

(b) Trong trudng hop mét hing hang khong dugc Cong hoa x4 héi ch
nghia Viét Nam chi dinh:

(i) dugc thanh 14p trén lanh thd cia nuée Cong hoa x4 héi chi nghia
Viét Nam va c6 GAy phép Khai thac c6 hiéu lyuc theo phéap ludt ciia Viét

Nar;

(ii) nwéc Cong hoa x& hdi chi nghia Viét Nam thue hién va duy tri
quyén kiém soat hiru hiéu va chiu trach nhiém cip Ching chi nha Khai

thac cho hdng hang khong dé; va

(iii) hang hang khéng thudc s& hitu truc tiép hodc s¢ hitu phan 16n
va dugc kiém soét hiru hiéu bdi nwde Cong hoa xd hdi chi nghia Viét

Nam va/hoéc cong din cda Viét Namn.

4. Nha chirc trach hang khong cia mot Bén ky két c6 thé yéu chu mét hing
hang khéng do Bén ky két kia chi dinh chimg minh ring hang hang khong
d6 dit tiéu chudn thyc hién cac didu kién qui dinh theo luét phap va céc qui
dinh ma nha chirc trach hang khdng nay ap dung mot cach binh thuding dbi
v6i viée khai théc céc chuyén bay québc té theo cic qui dinh ctia Céng udc

Chi-ca-g6.




5. Khi mét hang hang khéng d4 dugc chi dinh va cdp phép nhu vy thi héng

hang khéng d6 c6 thé bét déu khai thac céc chuyén bay théa thuan vao bét
ctt thoi diém nao, véi didu kién 13 hang hang khéng nay tudn thu tit ca cc

qui dinh dwoc ap dung ctia Hiép dinh nay.

. Hang hang khdng dugc chi dinh ciia mét trong hai Bén ky két s& c6 quyén

chdm ditt chuyén bay ctia minh & lnh thé ctia Bén ky két kia.

PIEU 5

Thu héi hodc Dinh chi Gidy phép khai thdc

. Nha chue trach hang khong ciia mbi Bén ky két s& c6 quyén thu hdi gidy

phép khai thac hoiic dinh chi viéc hang hang khong do Bén ky két kia chi
dinh thyc hién cac quyén dugc qui dinh tai Khoan 2, Diéu 3 cia Hiép dinh
ndy, hodc ap dung céc didu kién ma nha chic trach héang khéng d6 coi la

can thiet doi vai viéc thuc hién cac quyén nay:

a) Trong trudng hop mét hing hang khéng dwgc Cong hoa Phén Lan chi
dinh:

(i)  khdng dugc thanh lap trén lanh thd ciia Cong hda Phén Lan theo
Hiép wéc thanh 14p Lién minh chau Au hosic khong cé Gidy phép
Khai thac ¢6 hiéu luc theo phap lut ciia Lién minh chau Au;

(i) quyén kiém soat hitu hiéu cta héng hang khong d6 khéng dwoc
thye hién va duy tri béi Qudc gia thanh vién Lién minh chau Au
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(iii)

chiu trach nhiém cép Chimg chi nha Khai théc cho hing hang
khéng d6 va nha chiic trach hang khong ¢6 lién quan khéng duoc

ghi r6 trong vin ban chi dinh; va

hang hang khéng khéng thugc s& hitu tryc tiép hodic s& hitu phin
16n va khong dugc kiém soat hiru hiéu bdi cac Quoéc gia Thanh
vién ctia Lién minh chau Au va/hoic cong dan ciia cac qubc gia

nhu véy.

Trong trudng hop mét hdng hang khéng duge Cong hoda xa hdi chu nghia
Viét Nam chi dinh:

(i)

(iii)

khéng dugc thanh 14p trén lanh thd ciia nudc Cong hoa xa hoi
chii nghia Viét Nam ho#ic khéng c6 Gidy phép Khai théc c6 hiéu

luc theo phap luit clia Viét Nam;

nudc Cong hoa x& hi chi nghia Viét Nam khong thyc hién va
duy tri quyén kidm soét hiru hidu va khéng chiu trach nhiém cép
Chimg chi nha Khai thac cho hang hang khong dé; va

héng hang khéng khéng thudc s& hiru truc tiép hoiic s¢ hitu phin
16n va khéng duge kidm soat hitu hi€u boi nude Cong hoa xi hoi

chu nghia Viét Nam va/hodic cdng din cia Viét Nam; hodic

b) trong trudng hop hing hang khdng d6 khong tuan thi luat phap hojic

cac qui dinh clia Bén ky két trao cdc quyén nay; hoiic
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c) trong trudng hop hang hang khong nay khong khai thac theo diing
céc diéu kién dugc qui dinh theo Hiép dinh nay.

2. Trir khi viée thu hdi ngay 14p tirc, dinh chi hodc 4p dit céc didu kién duoe
néu & khodn 1 cia Piéu nay 1a cin thiét d& ngin ngira viée tiép tuc vi
pham luét phép hodc cc qui dinh, quyén nhw viy s& chi dugc thue hién
sau khi c6 sy trao ddi y kién véi nha chic trach hang khong ctia Bén ky
két kia. Viéc trao dbi ¥ kién nhu viy s& bit dau trong thoi han mudi lEm

(15) ngay k& tir ngay nhan dugc yéu clu trao dbi y kién.

Vigc tham chiéu trong Hiép dinh nay téi cac céng dan cita Cong hoa Phén
Lan s& dugc hiéu 1a néi dén cic céng dan cia cac Quéc gia Thanh vién

Lién minh Chau Au hoic ctia Hiép hoi Thuong mai Ty do chau Au.

PIEU 6
Ap dung Ludt va cde Qui dinh

Luét va céc qui dinh cia mot Bén ky két lién quan dén viéc tau bay thuc
hién céc chuyén bay quéc t& vao holic ra khéi lanh thd cua Bén ky két 6
hosc lién quan dén viéc dén dudng cho tau bay nhu vay trong pham vi lanh
thd ndi trén s& duge 4p dung ddi v&i hiing hang khéng duge chi dinh ciia
Bén ky két kia.

Luét va céc qui dinh ciia mjt Bén ky két vé viéc hanh khéch, 6 bay, hanh ly,
hang héa hoéic buu kién vao, & lai hodc ra khéi 1anh thd ctia Bén ky két d6

nhu cdc thi tuc vé véo, ra, xudt canh, nhap canh, hai quan, y té€ va kiém dich

11




s& dugc 4p dyng véi hanh khach, t6 bay, hanh 1y, hang héa va buu kién do
tau bay cua hing hang khong duge chi dinh ciia Bén ky két kia chuyén ché
khi hanh khéch, t bay, hanh 1y, hang héa va buu kién ndy & trong lanh thé

noi trén.

Luft va cdc qui dinh dugc néu & Piéu ndy s& dugc 4p dung binh ding dbi
véi bt cir tau bay nao cta cdc hing hang khéng duoc chi dinh cia c hai

Bén ky két khai théc cic chuyén bay quéc té.

PIEU 7
Mién Thué, Thué hai quan vé cde Phi khdc

Tau bay do hing hing khéng duoc chi dinh ciia mdt Bén ky két kliai thac
cac chuyén bay quéc t ciing nhu thiét b thong thuong cua tau bay, phu ting
dur trit, dy trir nhién lidu va diu ma, dd du trit clia tau bay (bao g("‘)m dd an,
ubng va thube 14) trén tau bay nhu vay s& dugc mién tht ca cdc thué, thué hai
quan, phi kiém tra va céc 18 phi twong tw khéc khi dén lanh thd cia Bén ky
két kia véi didu kién 1a c4c thiét bi, phu ting, cac db cung cé‘ip, du trix dé lai
trén tau bay cho dén khi ching duoc tai xuit hodc dugc tau bay nhur vay sit

dung hoiic tiéu hao cho céc chuyén bay trén 1anh thd nay.

Ciing s€ mién thué, thué héi quan, 18 phi va céc phi néi & khoan 1 cda Diéu

nay, trir cic 1€ phi dua trén chi phi dich vu dugc cung cép, ddi véi:
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b)

dd dy trit tau bay dugc 4y 1én tiu bay & lanh thé clia mot Bén ky két,
trong gioi han hop 1y, dé sir dung cho tau bay khai thc chuyén bay
quéc té cia hing hang khong duoc chi dinh ctia Bén ky két kia;

phu ting dur trit, bao gdm cé cac dong co dugc dua vao lianh thd cia
mét Bén ky két d bao dudng hofic sira chita tau bay khai thac chuyén

bay quéc té cia hang hang khdng duoc chi dinh ctia Bén ky két kia;

nhién liéu, diu m& va céc dd tiéu hao k¥ thuit duoc dua vao hodc
dugc cung cdp & lanh thd ciia mot Bén ky két dé sir dung trong mét
chuyén bay quéc & ctia hiing hang khéng dugc chi dinh cta Bén ky
két kia, tham chi khi cac dd du trir nay duogc sir dung & mét phén cua
hanh trinh trén lanh thd ctia Bén ky két ma tai d6 ching dugc ldy lén
tau bay.

Céc vat phdm néi tai khoan 2 cita Piéu ndy c6 thé duoc yéu ciu dit dudi sy

gidm sat va kiém tra hai quan.

Thiét bj théng thudng trén tau bay ciing nhw cac vét phim, dd cung cip va

phy ting du trit dé trén tau bay do hing hang khong dwoc chi dinh clia mdt
Bén ky két khai théc chi c6 thé dugc d& xubng lanh thd cia Bén ky két kia

v6i sir ddng y ciia nha chire trach hai quan ctia Bén ky két nay. Trong trudng

hop nhu vay, chiing c6 thé bi dat dudi sy gidm sat cia nha chirc trich noi

trén cho dén khi tai xuét hodic dugc giai quyét khic phti hgp véi céc qui dinh

hai quan.
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Céc tai lidu cin thiét ctia hing hang khong nhu lich bay, vé tau bay va vén
don hang khéng danh cho héng hang khdong dugc chi dinh ctia mét Bén ky
két str dung va duge dua vao lanh thd ciia Bén ky két kia s& dwoc mién céc
thué, thué hai quan, phi kidm tra va céc 18 phi khéc trong lanh thd bén ky két
kia.
PIEU 8
Vén chuyén qud canh truc tiép

Hanh khéch, hanh 1y, hang héa va buu kién qué canh trye tiép qua 13nh thd
ctia mét trong hai Bén ky két va khong roi khdi khu vue cang hang khéng
danh cho muc dich nhu thé s& duoc kidm tra gian don, ngoai trir d6i véi céc

bién phép an ninh chong lai cac hanh vi bao lyc, khong tic va budn lau ma

tuy.

Hanh 1y, hing héa va buu kién qué canh truc tiép qua 1anh thé ciia mot Bén
ky két s& duge mién thud hai quan, phi va cac 1¢ phi tuong tyr khac khong

dua trén co s& chi phi cic dich vy khi dén hoic di.

PIEU 9
Cdc nguyén téic qui dinh viéc khai théc cde chuyén bay théua thugn

Céc hiing hang khéng dugc chi didh clia ¢4 hai Bén ky két s& ¢6 co hodi cing
bing va ngang nhau va (myén ngang bang vé tai cung tmg dé khai thac cac
chuyén bay thoa thuan trén céc dudng bay qui dinh giita cac lanh thé ciia cac
Bén ky két.
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Khi khai théc cac chuyén bay thoa thuan, hing hang khong duogc chi dinh
ctia mdi Bén ky két s& tinh dén quyén loi ciia hing hang khéng dugc chi
dinh ctia Bén ky két kia sao cho khong gay anh hudng xiu dén cac chuyén
bay ma héng hang khéng nay cung cp trén toan bd hodc trén mét phan ciia

cung cac duong bay.

Cac chuyén bay théa thuan do cdc hing hang khéng duoc chi dinh ciia céc
Bén ky két cung cép s& lidn quan chit ché véi nhu ciu cia cong ching vé
van chuyén trén céc dudng bay qui djnh va s& c6 muc dich trude tién 14 cung
cép, véi hé sb ghé sir dung hop ly, tai cung Umg du cho nhu cAu hién tai va
nhu cu dur kién hop 1y vé chuyén ché hanh khéch va hang héa, bao gdm ca
buu kién gita lanh thd cia cac Bén ky két.

PIEU 10
Phé duyét Chuomg trinh vdn chuyén

Hing hang khong do mét Bén ky két chi dinh s& dé trinh nha chirc trich
hang khéng ctia Bén ky két kia d phé duyét cac chuong trinh van chuyén
cta minh (cho lich van chuyén mia Hé va mia Péng) it nhét 13 Ba muoi
(30) ngdy truéde khi bét dau khai thic. Chuong trinh ndy s& bao gdm céc lich
bay, tin sut bay va cac loai tau bay dugc sit dung. Nha chirc trach hang
khong nay s& dua ra quyét dinh v& chuong trinh van chuyén nhu viy trong
vong hai muoi (20) ngay ké tlr ngdy hang hang khéng c6 lién quan dé trinh

chuong trinh van chuyén ciia minh dé phé duyét.

Mai sy thay déi trong chwong trinh véan chuyén cling nhu céc yéu cdu dbi
v6i viéc cho phép khai thic céc chuyén bay bd sung s& duoc héng hang
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khong do mét Bén ky két chi dinh dé trinh nha chirc trch hang khéng clia
Bén ky két kia d& phé duyét. Céc yéu ciu thay d6i hodic v& cic chuyén bay
bd sung s& dwroc cac nha chirc trach hang khéng giai quyét nhanh chéng,

PIEU 11
Khai thdc tau bay thué

Mét hang hang khéng dugc chi dinh ctia mdi Bén ky két, phit hop véi luat
va céc qui dinh ctia Bén c6 lidn quan, c6 thé sir dung tau bay khong phai do minh
s& hitu cho céc chuyén bay théa thuan. Viée sit dung tu bay thué, tau bay thué

chuyén hojc tiu bay thau thé s& phai dép g cac didu kién sau day:

i) cdc théa thuan thué s& khdng twong duong vdi viéc cho phép hing
hang khong cho thué tau bay cia Qubc gia thir ba duge hudng céc

quyén vén chuyén ma hang hang khéng nay khéng co;

ii)  loi nhuén tai chinh ma héng hang khéng cho thué tau bay thu dugc s&
khéng phuy thudc vao viéc hing hang khong dugc chi djnh ¢é lién

quan khai thac ¢6 13i hay bj 15; va

iii)  trdch nhiém ddi véi viée duy tri da didu kién bay va duy tri diy 6 cac
tiéu chudn khai thac va bao dudng cla bt ctr tau bay thué nio s&
duge thiét 1ap phi hop véi cae qui dinh hién hanh ctia Cong uéc Chi-
ca-gd, bao gbm cédc Ghichi 1 va2 & Chwong 3, Phin I, Phu luc 6;

16




PIEU 12
Thong tin va S6 liéu thong ké
Nha chitc trich hang khéng clia mét Bén ky két s& cung cip cho nha chirc
trach hang khéng clia Bén ky két kia,-theo yéu clu ctia nha chirc trch hang khéng
d6, cac bao co théng ké thudmg ky hodc cac théng ké khac cb th duge yéu céu
mét cach hop 1y nhim muc dich xem xét tai cung tng do hing hang khdng dugc
chi dinh cta Bén ky két thir nhit cung clp trén cac chuyén bay théa théa thuin.
Céc béo cdo théng ké nhur vay s& bao gdm c thong tin vé tong s van chuyén duoc
hang hang khdng nay chuyén ché trén todn bd hodc bit ky phin nio cia cic

chuyén bay théa thuén.

PIEU 13

Gia cuoc
1. Céac gia cude cua bat ky chuyén bay théa thusn nao s& phai duge xay dung
& cac mirc @0 hop ly, xem xét diy du t6i tt ca céc yéu t6 lién quan bao
gdm chi phi khai thac, lgi nhuan hop ly, cic dic diém ciia chuyén bay (vi
du nhu céc tiéu chudn vé téc d6 va mirc db tién nghi), nhitng loi ich cia
ngudi sir dyng va gia cude clia céc hiing hang khong khéc ép dung cho bt
ky phan nao ciia dwdng bay qui dinh. Cac gia cudc do phai duge xac dinh

phit hop véi cac quy dinh dudi ddy trong Didu nay.

2. Mdi gia cude phai duoc dé trinh cho nha chiic trich hang khong ctia hai
Bén ky két dé xin phé duyét it nhét 1a ba muoi (30) ngdy (hodic trong
khodng thoi gian sém hon do hai nha chirc trach hang khéng ciia hai Bén

ky ket théa thudn) trude thoi diém dua ra dp dung gia cude nay.
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3. MJi gia cudc dé xult c6 thé duoc nha chire trach hang khong ciia mdi Bén
ky két phé duyét vao bt cir thoi didm no. Trong trudng hop khong cé su
phé duyét nhu vay, gia cudc s€ duogc coi nhu dd duge phé duyét boi nha
chirc trach hang khong ctia mot Bén ky két trir khi trong vong hai muoi
(20) ngay sau ngay dé trinh r{ha chirc trach hang khéng cia Bén ky két d6
c6 thdng béo bing van ban cho nha chic trach hang khong ctia Bén ky két
kia v& viéc khong phé duyét mirc gis cude duoc dé xudt. Tuy nhién, néu
nhur mdt trong hai nha chirc trach hang khéng c6 théng bao bing vin ban
v& viéc khong phé duyét nhu vay thi cic nha chirc trdch han g khong, theo
dé nghi ctia mot trong hai bén, c6 thé ¢b ge“'m g thda thuén vdi nhau dé xac

dinh gia cudc.

4. Néu nha chirc trach hang khéng khéng thé xac dinh duoc mét gia cude
theo quy dinh tai Khoan 3 cia Didu ndy thi theo yéu ciu ciia mdi bén tranh
chép d6 c6 thé duoc giai quyét theo quy dinh tai didu 21 ctia Hiép dinh

b

nay.

5. Méi gia cude duge xdy dung theo quy dinh tai Didu niy s& gilt nguyén
higu lyc cho dén thoi didm né duge thay thé bdi mét gia cudc méi dugce
xédc dinh theo cic quy dinh ctia Didu ndy. Trir khi cé su théa thudn khéc
ctia cac nha chirc trach hang khéng ciia hai Bén ky két, mét gia cwéc s&
khdng duge kéo dai hiéu luc theo khoan nay qua thdi gian mudi hai (12)

thang sau ngdy gia cudc dé hét thai han hiéu luc.

Méc du ¢6 céc quy dinh tai Dieu nay, cc gia cudc dugc mot hing hang

khéng dugc chi dinh cia nuée Coéng hda Xa hi Chi nghia Viét Nam thu
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@& van chuyén hoan toan trong pham vi Lién minh Chau Au phai tuén theo

Luit phap ctia Lién minh Chau Au.

PIEU 14
Canh tranh céng bang

Céc hang hang khéng duge chi dinh ciia ca hai Bén ky két s& c6 co héi cong
bang v& ngang nhau d& tham gia van chuyén hang khéng quéc t& duoc qui
dinh tai Hiép dinh nay.

M&i Bén ky két, khi cén thiét, s& thuc hién moi hanh ddng thich hop trong
pham vi quyén tai phén ciia minh dé loai trir moi hinh thitc phén biét déi xu
hoic thuc tién canh tranh khong lanh manh 1am &nh huéng bt loi dén vi thé
tranh clia hing hang khéng duge chi dinh ciia Bén ky két kia.

PIEU 14b
Cdc qui tiic vé canh tranh

. Céc Bén ky két théng nhét ring nhitng hoat déng thuc tién sau day cua
hang hang khong c6 thé bj coi 14 phi canh tranh va c6 thé chiu su gidm sat

chét ché hon:

a) 4p dung cic mirc gid cudc va gia phi trén cic dudng bay & cac mirc néu
tinh téng thé khong di ba dip nhiing chi phi ¢ cung cép nhiing dich vy
do;

b) téng t&i cung tng hoic tin suét chuyén bay qué mirc;

c) cdc hoat dong thyc tién néi téi duge duy tri chir khéng mang tinh tam thoi;
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d) cac hoat dong thuc tién néi téi gay anh hudng tiéu cuc va nghiém trong

vé kinh té, hodc gy ra thiét hai déng k&, cho hang hang khéng khéc;

e) cac hoat ddng thuc tién ndi t6i phan anh y dinh rd rang hodc gay ra hiu
qua c6 thé khién hang hang khong khéc bi thiét hai hofic b loai b6 hodc
phai roi khéi thi truong; va

f) hanh vi cho thy viéc lam dung vi tri chi phéi dudng bay.

2. Viéc cé"lp cac khoan trg ce‘ip va/hoic hd tro clia nha nuéc phai minh bach
gitta cac Bén ky két va khong pha hoai sy canh tranh giita cdc hing hang
khéng duge chi dinh cta cac Bén ky két. Cac Bén ky két c6 lién quan phai

~ cung cép cho Bén ky két kia, theo d& nghi, toan bd théng tin liéﬁ quan dén

& céc khoan hd trg nhu vy va bét ky viée stra dbi hosc gia han cdc khoan hd
trg nhu vady. Nhitng thong tin d6 phai duge xir Iy nhu 13 nhitng thong tin

nhdy cam va han ché & mirc cao nhat.

3. Néu nha chirc trach hang khéng dén dung ciia mét Bén ky két nhan thiy
hang hang khéng chi dinh clia Bén ky két kia du dinh hofic tién hanh cac
hoat ddng khai thdc ma c6 thé dan téi hanh vi canh tranh khong cOng nhu
duge liét ké tai Khoan 1, hodc bét cir su phén biét dbi xtr ndo thong qua trg
cép va/hodic hd trg nha nuée khéng phtt hop ciia Bén k7 két kia thi ho ¢6
thé yéu céu Bén ky két dé phai trao dbi y kién theo quy dinh tei Diu 20

(Trao dbi y kién) dé giai quyét van 8.

4. Néu cac Bén ky két khong thé gidi quyét dugc véin d& théng qua trao dbi y
kién thi m3i Bén c6 thé sir dung co ché giai quyét tranh chip theo Didu 21

(Giai quyét tranh chip) nhim giai quyét van dé do.
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M0i Bén ky két c6 quyén thu lai rat lai, thu hdi, dinh chi, ap dit cac didu
kién hodic han ché céc gidy phép khai thac dbi véi mét hing hang khéng
dugc chi dinh ciia Bén ky két_,kia néu ¢ co s& hop ly d& tin ring hang
hang khéng duge chi dinh d6 hoiic Bén ky két kia cé nhiing hanh vi phi
canh tranh hogic khéng céng bing nhu néu tai Khoan 1 va 2 anh huéng

nghiém trong dén hoat ddng cta héang hang khéng dugc chi dinh cia minh.

PIEU 15
Cdc hoat dong thirong mai

Hang hang khéng dugc chi dinh ctia m3i Bén ky két s& ¢ quyén duy ti &
lanh thé cia Bén ky két kia, trong pham vi luat phap va cac qui dinh hién
hanh cta Bén ky két kia, cic vin phong va céc nhan vién hanh chinh,
thuong mai va k¥ thudt co thé can thiét dbi véi yéu céu clia hiing hang khéng

dugc chi dinh c¢6 lién quan.

Céc hang hang khéng duge chi dinh ciia cic Bén ky két s& tu do ban dich vy
van chuyén hang khong bing cac ching tir van chuyén cia minh & lanh thd
ciia céc Bén ky két, tryc tiép hodic thong qua dai Iy, bing bit cir ddng tidn
néo phii hop v6i céc qui dinh sé tai. Moi Bén ky két s& khong har: ché quyén
cia hing hang khéng dugc chi dinh cia Bén ky két kia quang cdo ban va

ban, va quyén ctia bat cir ngudi nao mua van chuyén nhur vay.

. M&i hing hang khéng dugc chi dinh s& duoc phép cung tng cac dich vu

miit d4t ciia minh trong lanh th ctia Bén kia hoic ky hop déng vé céc dich

vu ny voi bén ngoai, toan bd hodc timg phﬁn, theo lyra chon cfia mink; vai
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bat ky nha cung cip nao duoc cép phép cong cép cac dich vy nﬁy... Néu
hodc cho t6i khi luat phép va cac quy dinh dbi véi cée dich 'vu mat dit
trong lanh thé ctia mét Bén ky két ngin ngira hay han ché viéc ty do ky
hop ddng cung cip cac dich vu nay véi bén ngoai hodc tir cung cép dich
vu mit dit, méi héng hang khgng duge chi dinh s& dwge dbi xi trén co s&
khong phén biét d6i xtr nhu dbi véi viée tu cung ung cac dich vy hoic st
dung céc dich vy mit ddt duge cung img bdi nha cung clp hodc céc nha

cung cap.

PIEU 16
Lé phi ngieoi sir dung

Mot Bén ky két s& khéng thu 18 phi ngudi siv dung déi véi hang hang khong
dugc chi dinh clia Bén ky két kia cao hon 18 phi duoc thu déi véi cac héing

hang khong cta minh khai théc cic chuyén bay quéc té trong tu.

MBbi Bén ky két s& khuyén khich trao dbi y kién v& 18 phi ngudi sir dung giita
nha chire trich ¢6 thdm quyén thu 18 phi clia minh va céc hang hang khong
str dung cac dich vy va trang thiét bj ma cac nha chiic trach dé cung cflp, khi
c6 thé théng qua céc co quan dai dién hang khéng. Théng bao hop 1y vé bat
ky d& nghj thay d3i ndo s& dugc chuyén dén nhitng nguodi sir dung d8 ho ¢6
thé trinh bay y kién truéc khi thyc hién su thay d8i. M3i Bén ky két s
khuyén khich hon nita céc nha chrc trach ¢6 thdm quyén thu 18 phi clia minh
va nhitng ngudi sit dung nhu vay trao ddi céc thong tin thich hop lién quan

dén céc 18 phi dé.
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PIEU 17
Chuyén thu nhdp

1. Céc hing hang khéng dugc chi dinh cia cic Bén ky két s& duoc tu do
chuyén khoan du thira sau khi.chi phi & 1anh thd ban van chuyén. Céc tou
nhép tlr ban dich vu vin chuyén hang khéng, bao gdm ca céc dich vu phu tr¢r
hotic bd sung lién quan dén ban nhur vay, dugc cung cép truc tiép hodc thong
qua cac dai ly, cling nhwr céc lgi ich thuong mai thu dugc trén céc thu nhip

ndy khi dit coc doi chuyén di, s& dwoc dua vao trong khoan tién chuyén thuc

4
n

te.

2. Viéc chuyén tién nhu viy s& dugc thyc hién bing ddng tién tr do chuyén di

£

theo ty gid héi doai thi truong dang luu hanh va s& khéng, trir 1& phi ngan
% hang va céc thu tuc théng thudng, chiu bit cir 18 phi, han ché, sir ap dat didu
kién hodic sy chdm ché nio sau khi héing hang khong c6 lién quan d& thanh

todn hét tat ca cac nghia vu tai chinh s¢ tai.

PIEU 18
Céng nhén Chimg chi va Bing

Cac chimg chi kha phi, chimg chi niing lyc va cic bang dugc mot Bén ky két
cép hodc 1am cho c6 hiéu lyc va chua hét han s& duge Bén ky két kia cong nhan
hiéu Iyc nham muc dich khai thac cac chuyén bay thda thudn trén dudng bay qui
dinh, véi didu kién 12 cic yéu ciu ma céc chimg chi hodc gidy phép nay duge cip
hodc dugc lam cho c6 hiéu luc ngang b?mg hotic cao hon cac tiéu chuin tdi thidu
thoomng thudng dwoc qui dinh theo Céng uéc Chi-ca-gd. T uy nhién, méi Bén ky

keét gitt quyen tir ch6i cong nhan, ddi véi cic chuyén bay trén ldnh thd cta minh,

N
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cac chimg chi ning lye va céc bang dwge Bén ky két kia cdp cho cac cong dan cia
minh.

~DIEU 19
An ninh hang khong

1. Phi hop véi quyén va nghia vy theo luat qudc té, 4c Bén ky két t4i khing
dinh ring nghia vy ciia minh véi nhau d bao v€ an ninh hang khong déan
dung chéng lai cac hanh vi can thigp bt hgp phap lam thanh bd phan cu
thanh cia Hiép dinh nay. Khong han ché nguyén tic chung v& quyén va
nghia vy theo Iujt quéc té, cic Bén ky két dic biét s& hanh dong phi hop véi
cac qui dinh ctia Cong udc vé su pham t6i va cac hanh vi khéc thuc hién trén
tau bay ky tai T6-ky-6 ngdy 14 thdng 9 ndm 1963, Céng wéc vé Ngin chin

+ hanh vi chiém doat tau bay bt hop phap ky tai La-hay ngdy 16 thing 12
ndm 1970 va Cong wéc vé Ngin chiin céc hanh vi bit hgp phép chéng lai An

toan cia hang khéng dan dung ky tai Mdn-tré-an ngay 23 thang 9 nim 1971.

2. Chc Bén ky két s& danh cho nhau moi sur gitip d& cin thibt theo yéu chu dé
ngin ngira cdc hanh vi chiém doat bét hop phép tau bay din dung va cic
hanh vi bat hop phép khéc chéng lai sir an toan clia tiu bay , hanh khéch va
t6 bay, céc trang thiét b cang hang khong va dén dudng hang khong va bét

ky mdi de doa nao khac déi v6i an ninh hang khong dén dung.

3. Céc Bén ky ket s& hanh dong phi hop véi cc qui dinh v& an ninh hang
khong duge thiét 1ap boi T chire hang khéng dan dung quéc té thiét va qui
dinh thanh cdc Phu lyc clia Céng udc Chi-ca-g6 trong chimg myc cic qui

dinh va yéu cau vé an ninh hang khéng duoc 4p dung d8i véi cac Bén ky
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ket; céc Bén ky két s& yéu cu céc nha khai théc tau bay mang ding ky ciia
minh ho#ic cic nha khai thic tau bay c6 dia diémkinh doanh chinh ho#c
thudng trii & 14nh thd ciia minh va c4c nha khai théc cang hang khéng & lanh
thd ctia minh hanh déng phit hop véi céc qui dinh nhu vy vé an ninh hang
khoéng. -

MB&i Bén ky két nhét tri réng, nhimg ngudi khai théc tiu bay nhu vay c6 thé
bi yéu ciu tuin tha cic qui dinh va yéu cdu v& an ninh hang khong dugce néu
tai khoan 3 trén ddy dugc Bén ky két kia yéu clu déi véi viéc vao, ra hoic
khi & trong I2nh thd ctia Bén ky két kia. M3i Bén ky két s& dam bao ring
cac bién phap thich hop duoc ap dung hiéu qua trong lanh thd ciia minh dé
béo vé tau bay va kiém tra hanh khach, t bay, hanh 1y x4ch tay, hanh 1y,
hang héa va céc db du trir cua tau bay trudc va trong khi 18n hodic xudng tau
bay. Mbi Bén ky két cfing s& xem xét mot cach thién ¥ bat ky yéu cdu clia
Bén ky két kia v& c4c bién phép an ninh dic biét dé dbi phé véi mot mébi de

doa cu thé.

. Khi xdy ra sy c6 hodic ¢6 mdi de doa xay ra su cd vé chiém doat bat hop

phép tau bay dan dung hofic cc hanh vi can thiép bat hop phap khac chéng
lai sur an toan cla tiu bay, hanh khéch, té bay , céc trang thiét bi cang hing
khdng hogic din dudng hing khong, thi céc Bén ky két s& gitip d& 15n nhau
bang viéc tao thuén loi cho thong tin lién lac va va céc bién phdp thich hop

khéc d€ cham ditt nhanh chéng va an todn su vu hodc moi de doa.
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PIEU 20
Trao déi y kién
Trong tinh than hop téc chit chg, nha chirc trich hang khéng cta cdc Bén ky

ket s& thuong xuyén trao ddi y kién véi nhau nhim muc dich dam bao viéc thuc

hién va tuan thu ding céc qui dinh cta Hiép dinh nay.

PIEU 21
Gidi quyét tranh chép
I.  Néu c6 bit ky tranh chip ndo phat sinh giita cic Bén ky két lién quan dén
thye hién hogc dp dung Hiép dinh nay thi céc Bén ky két trude tién s& nd Iuc
gidi quyét tranh chép d6 bing thuong lugng,

2. Néu céc Bén ky kbt khong giai quyét duoc bing thiong luong thi cic Bén

d6 c6 thé chuyén tranh chip dén mét sb ngudi hoic tb chirc dé giai quyét;
néu cic Bén khdng théa thuén nhu vy thi theo yéu cu ctia m6t trong hai
Bén ky két, tranh chép s& duoc dua ra toa trong tai gbm ba trong tai vién dé
gidi quyét, mdi Bén ky két chi dinh mét trong tai vién va trong tai tht ba
dugc hai trong tai vién nhur thé chi dinh. M&i Bén ky két s& chi dinh trong tai
vién trong théi han sdu muoi (60) ngay ké tir ngdy mét trong hai Bén ky két
nhén dugc thong béo cla Bén ky két kia théng qua dudng ngoai giao yéu
ciu gia quyét tranh chip béng trong tai va trong tai thir ba s& duogc chi dinh
trong vong siu muoi (60) ngay tiép theo. Néu mét trong hai Bén ky két
khéng chi dinh duoc trong tai trong thdi han qui dinh thi theo yéu cdu cua
mdt trong hai Bén ky keét, Chu tich Hoi ddng T4 chirc hang khong dén dung

qudc té c6 thé chi dinh trong tai hodc céc trong tai vién theo truong hop yéu

26




cau. Trong tai vién thir ba & 12 céng dén ciia Quéc gia thir ba va s& 1a Chu

tich cia toa trong tai.

Céc Bén ky két s& tuan thii bt ctr quyét dinh ndo duoc dura ra theo khodn 2

cia Diéu nay.

Mai Bén ky két s& chiu chi phi cho trong tai vién ma minh chi dinh. Moi chi
phi khic cua toa trong tai bao gdm ca cac phi va chi phi ctia trong tai thit ba

s€ dugc chia déu giita cic Bén ky két.

Toa trong tai s& quyét dinh trinh tyr thi tyc t6 tung ciia minh.

PIEU 22

Stea doi
Néu mét trong céc Bén ky két mong mudn sira dbi bét cir qui dinh nao d6
cua Hiép dinh ndy thi c6 thé yéu cau trao dbi y kién véi Bén ky két kia. Viée
trao ddi y kién nhu viy s& duoc bit diu trong vong sdu muoi (60) ngay ké tix
ngdy yéu cu trir khi c4 hai Bén ky két théa thugin kéo dai thoi han d6. Bét
el sira d6i ndo duge thoa thugn bing trao ddi v kién nhur vay s& duoc mbi
Bén ky két phé duyét phtt hop v6i cac thi tuc phép 1y ctia minh va s8& ¢6 hidu
lyc vao ngay diu tién ciia thang thir hai sau khi c4c Bén ky két da thoéng bao

cho nhau rang céc thu tyc nay d3 duge tuan thu.
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2. Mic du c6 cac qui dinh tai diém 1 cia Pidu ndy, céc stra dbi chi lién quan
dén Phu luc c6 thé dugc théa thusn gilta cac nha chirc trach hang khéng clia
cac Bén ky ket va s& c¢6 hiéu lyc theo sir thoa thuén giira cac nha chirc trach

hang khoéng.

PIEU 23
Chdm dirt Higp din
1. Mgt trong hai Bén ky ket c6 thé giti théng bdo cho Bén ky két kia v& quyét
dinh hity bo Hiép dinh nay ctia minh vao bét ctt ltic nio. Thong bédo nhu vay

s& dbng thoi duoc giri cho T chirc hang khong dan dung qudc té.

2. Trong trudng hop nhu vy, Hiép dinh niy s& chdm dit hidu luc mudi hai
(12) thang sau ngay Bén ky két kia hhz,?m dugc thong béo. Trong trudng hop
Bén ky két kia khéng nhan duge thong bdo thi théng bao dé s& duoc coi 1a
nhén duge mudi bon (14) ngay sau khi T chirc hang khéng dan dung quéc

t& nhan dugc théng béo.

PIEU 24
Cdc Céng udc Da phwong
Néu mét cong wéc vé hang khéng da phuong néi chung c6 hidu luc dbi véi
ca hai Bén ky két thi céc qui dinb ciia cdng wde nhur vdy s& duge ding lam co sd.
Vige trao doi y kién theo Didu 20 cita Hiép dinh ¢6 thé duoc tién hanh dé xéc dinh
mirc 4§ ma Hiép dinh nay bj anh hudng béi cac qui dinh clia c6ng wéc da phurong

noi trén.
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PIEU 25
Dang ky véi ICAO
Hiép dinh nay va céc stra dbi cia Hiép dinh s& dugc diing ky véi Td chirc

Ha‘ing khéng dan dung quéc té.

PIEU 26
Hiéu luc
Hiép dinh nay s& c¢6 hiéu luc vio ngay diu tién cia thang thit hai sau khi cic
Bén ky két d4 thong bo cho nhau théng qua dudng ngoai giao ring cac thi tuc cin
thiét cho hiu lyc ctia Hiép dinh da dugc hoan thanh.

PE LAM BANG, nhing ngudi ky tén dudi ddy duge Chinh phu cia minh
lly quyén hop phép da ky Hiép dinh nay thanh hai ban chinh bing tiéng Viét,
tiéng Phan Lan, tiéng Thuy Dién va tiéng Anh, tht ca cac viin ban ¢6 gia trj nhwr
nhau. Trong trurdng hop c6 sy giai thich khac nhau, vin ban tiéng Anh s& dugc

sir dung lam co s6.

Lam tai.te Nov.ngay.. 20.....théng.. 0.....ndm. 201%...

THAY MAT CHINH PHU THAY MAT CHINH PHU
NUGC CONG HOA XA HOL CONG HOA PHAN LAN
CHU NGHIA VIET NAM

/ ,

U 07“""’“—““
—; DINH LA THANG

3 TROONG B3 GlAD THON AN YAPRAVUOR] |
b 1 > 71D THORG BO TRUSNG KINH TE

VA V&NTPU
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PHU LUC

clia Hi¢p dinh vin chuyén hang khdng giita Chinh phii nwéc Céng hoa xi hoi

chii nghia Viét Nam va Chinh phit Cdng héa Phin Lan.

Phén 1

Cac dudng bay c6 thé do hing hang khéng duoc chi dinh cia Cong hoa x4 hoi chi

nghia Viét Nam khai thac & c4 hai chiéu:

Céc diém Céc diém Ciéc diém Cic diém
Xuat phat trung gian ¢ Viét Nam qua

Céc diém & Hai diém Helsinki va Mot di€ém
Viét Nam mét diém bd

sung tai Phan

Lan.
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Phin 2

Céc dudmg bay c6 thé do hang héang khéng dugc chi dinh clia Cong hoa Phin Lan

khai thac & ca hai chiéu:

Cic diém Cac diém Céc diém Ciéc diém
xuft phat trung gian & Viét Nam qui
Céc diém & Hai diém Ha Néi va Mot diém
Phén Lan thanh phé

Hd Chi Minh
Ghi chu:

I Bat cir diém nio trén cdc dudng bay qui dinh & Phin 1 vA 2 ciia Phu luc nay
c6 thé bi hiiy bé déi véi toan bd holic bt cir chuyén bay nao theo su lyra
chon ciia hang hang khéng dugc chi dinh ciia mét trong hai Bén ky két véi
diéu kién 1a céc chuyén bay d6 xut phat & 1anh thé cia Bén ky két chi dinh

héng hang khéng nay.
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Céc diém trung gian v& diém qud trén céc dudng bay qui dinh & Phin 1 s&
dugc Phén Lan chi dinh va théng bao cho Viét Nam. (Céc) diém dugc lua
chon, theo sy lwa chon ciia Phén Lan, ¢6 thé dugc thay déi, trong truong

hop d6 (cac) diém méi s& duoc thdng bao cho Viét Nam.

Céc diém trung gian va diém qué trén cdc dudng bay qui dinh & Phin 2 s8
duge Viét Nam chi dinh va thong béo cho Phan Lan. (Céc) didm duoc lya
chon, theo sy lua chon ctia Viét Nam, ¢ thé dugc thay ddi, trong trudng

hop d6 (cic) diém méi s& duoe théng béo cho Phin Lan.
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AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST REPUBLIC
OF VIET NAM
AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND




AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST REPUBLIC
OF VIET NAM
AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND

The Government of the Socialist Republic of Viet Nam and the Government of

the Republic of Finland, hereinafter referred to as "the Contracting Parties",

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for

signature at Chicago on 7 December 1944;
Desiring to conclude an Agreement in conformity with and supplementary to the
said Convention for the purpose of establishing and operating scheduled air

services between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:




Article 1

Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated:

a)

b)

d)

the term “Chicago Convention” means the Convention on International
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on December 7, 1944, and

includes:

i) any amendment thereto which has entered into force under Article 94(a)
of the Convention and has been ratified by both Contracting Parties; and
ii) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annex or amendment is at any given time

eftective for both Contracting Parties.

the term “aeronautical authorities” means, in the case of the Socialist
Republic of Viet Nam, the Civil Aviation Authority of Viet Nam, Ministry
of Transport, and in the case of the Republic of Finland, the Finnish Civil
Aviation Authority, or in both cases any person or body authorized to
perform any functions at present exercised by the said authorities or similar

functions;

the term “designated airline” means an airline which has been designated

and authorized in accordance with Article 4 of this Agreement;

the terms "air service", "international air service”, "airline" and "stop for
non-traffic purposes" shall have the meaning respectively assigned to them

in Article 96 of the Convention;




g)

the term "territory" in relation to a Contracting Party means land areas
(mainland and islands), internal waters and territorial waters adjacent
thereto and the airspace above them under the sovereignty of that

Contracting Party;

the term “tariff’means the prices to be charged for the carriage of
passengers, baggage or cargo (excluding mail), including any significant
additional benefits to be furnished or made available in conjunction with
such carriage, and the commission to be paid on the sale of tickets for the
carriage of persons, or on corresponding transactions for the carriage of
cargo. It includes also the conditions that govern the applicability of the

price for carriage or the payment of commission;

the term “user charge” means charges made to airlines by the competent
authorities or permitted by them to be made for the provision for aircraft,
their crew, passengers and cargo of airport and air navigation facilities,

including related services and facilities.

The Annex forms an integral part of this Agreement and all references to
this Agreement shall include reference to the Annex unless otherwise

provided.

Titles given to the Articles of this Agreement are for reference purposes

only.




Article 2
Applicability of the Chicago Convention

The provisions of this Agreement shall be subject to the provisions of the

Chicago Convention insofar those ip'fovisions are applicable to international air

services.

Article 3
Grant of Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the

following rights in respect of the latter Party's international air services;

the right to fly across its territory without landing;

the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement for the purpose of operating international
air services on the routes specified in the appropriate Section of the
Annex to this Agreement. Such services and routes are hereinafter
called “the agreed services” and “the specified routes” respectively.
While operating an agreed service on a specified route the airline
designated by each Contracting Party shall enjoy, in addition to the
rights specified in paragraph 1 of this Article, the right to make stops
in the territory of the other Contracting Party at the points specified
for that route in the Annex to this Agreement for the purpose of taking
on board and discharging in international traffic passengers, cargo and

mail, separately or in combination.




[R¥]

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the

designated airline of one Contracting Party the right to take on board,
in the territory of the other Contracting Party, passengers, cargo and

mail carried for remuneration or hire and destined for another point in

the territory of that other Contracting Party.

4. If because of armed conflict, political disturbances or developmens, or

special and unusual circumstances, a designated airline of one
Contracting Party is unable to operate a setvice on its normal routing,
the other Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the
continued operation of such service through appropriate temporary
arrangements of routes, including fhe temporary granting of

alternative rights, as mutually decided by the Contracting Parties.

Article 4
Designation Of Airlines And Operating Authorization

- Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the

other Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating

the agreed services on the specified routes.

. Bach Contracting Party shall have the right to withdraw or alter such

designation.

. On receipt of such written designation the acronautical authorities of the

other Contracting Party shall, subject to the provisions set forth below,




without delay grant to the airline designated the appropriate operating
authorization:
(2) In the case of an airline designated by the Republic of Finland:

(1) it is established .in the territory of the Republic of Finland
under the Tréeit& establishing the European Union and has a
valid Operating Licence in accordance with European
Union law;

(ii) effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the European Union Member State
responsible for issuing its Air Operator’s Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly identified in
the designation; and

(iii) the airline is owned directly or through majority ownership
and it is effectively controlled by Member States of the

European Union and/or by nationals of such states.

(b)In the case of an airline designated by the Socialist Republic of

Viet Nam:

(i) it is established in the territory of the Socialist Republic of
Viet Nam and has a valid Operating Licence in accordance
with Viet Namese law;

(ii) the Socialist Republic of Viet Nam exercises and maintains
effective regulatory control of the airline and is responsible
for issuing its Air Operator’s Certificate; and

(iii)the airline is owned directly or through majority ownership
and it is effectively controlled by the Socialist Republic of

Viet Nam and/or by its nationals.




4. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an

airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfill the conditions prescribed under the laws and
regulations normally and reasonably applied to the operation of
international air services by such authorities in conformity with the

provisions of the Chicago Convention.

. When an airline has been so designated and authorized it may begin at any
time to operate the agreed services, provided that the airline complies with

all applicable provisions of this Agreement.

Article 5

Revocation or Suspension of Operating Authorization

. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right
to revoke an operating authorization or to suspend the exercise of the
rights specified in paragraph 2 of Article 3 of this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as

they may deem necessary on the exercise of those rights:

a) In the case of an airline designated by the Republic of Finland:
(i) it is not established in the territory of the Republic of
Finland under the Treaty establishing the European
Union or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Union law;
(if) effective regulatory control of the airline is not
exercised or not maintained by the European Union

Member State responsible for issuing its Air Operator’s




Nam:

(iii)

Certificate or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

the airline is not owned directly or through majority
0\vnership“;'.and it is not effectively controlled by
Member : S'tates of the European Union and/or by

nationals of such states.

In the case of an airline designated by the Socialist Republic of Viet

(®

(ii)

(iii)

it is not established in the territory of the Socialist
Republic of Viet Nam or does not have a valid
Operating Licence in accordance with Viet Namese
law;

effective regulatory control of the airline is not
exercised or not'maintained by the Socialist Republic
of Viet Nam or the Socialist Republic of Viet Nam is
not responsible for issuing its Air. Operator’s
Certificate; or

the airline is not owned directly or through majority
ownership and it is not effectively controlled by the
Socialist Republic of Viet Nam and/or by its nationals;

or

b) in case of failure by that airline to comply with the laws or

regulations of the Contracting Party granting the rights; or

c) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with

the conditions prescribed under this Agreement.
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2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only
after consultations with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party. Such consultations shall begin within a period of

fifteen (15) days from the date of a request for consultations.

3. Reference in this Agreement to nationals of the Republic of Finland shall
be understood as referring to nationals of Member States of the European

Union or the European Free Trade Association.

Article 6
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the entry
into, or departure from, its territory of aircraft engaged in international
air services or to the operation of navigation of such aircraft while
within the said territory shall apply to the designated airline of the

other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry to,
stay in or departure from its territory of passengers, crew, baggage,
cargo or mail, such as formalities regarding entry, exit, emigration,
immigration, customs, health and quarantine shall apply to passengers,
crew, baggage, cargo and mail carried by the aircraft of the designated
airline of the other Contracting Party, while they are within the said

territory.
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3. The laws and regulations referred to in this Article shall be applied
equally to any aircraft engaged in an international air service of the

designated airlines of both Contracting Parties.

" Article 7

Exepmtion I'rom Taxes, Customs Duties and other Charges

Aircraft operated on international air services by a designated airline of one
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies
of fuel and lubricants, aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be exempted from all taxes, customs
duties, inspection fees and other similar charges on arriving in the territory
of the other Contracting Party, provided such equipment, spare parts,
supplies and stores remain on board the aircraft up to such time as they are
re-exported or are used or consumed by such aircraft on flights over that

territory.

There shall also be exempt from the taxes, duties, fees and charges referred
to in paragraph 1 of this Article, with the exception of charges based on the

cost of the service provided:

a. aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting
Party, within reasonable limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a designated airline of the

other Contracting Party;

b. spare parts, including engines, introduced into the territory of one

Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft engaged

11




in an international air service of a designated airline of the other

Contracting Party;

c. fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into
or supplied in the teljrlfory of one Contracting Party for use in an
international air service of a designated airline of the other
Contracting Party, even when these supplies are to be used on the
part of the journey performed over the territory of the first
mentioned Contracting Party, in which territory they are taken on

board.

Materials referred to in paragraph 2 of this Article may be required to be

kept under customs supervision or control.

The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and spare
parts normally retained on board aircraft operated by a designated airline of
one Contracting Party, may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorltles of that

Contracting Party. In such case, they may be placed under the supervision
of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise

disposed of in accordance with customs regulations.

Necessar} airline documents, suoh as tim'c.téblves air tickets and air
waybills, intended for use of a designated airline of one Contracting Party
and mtroduced into the remtory 01 the other Contlactms;, Palty, shall be
exempted from taxes, customs dutle's inspection fees and other bnm] ar

charges in the latter territory.




Article 8
Direct Transit Traffic

Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the territory of
either Contracting Party and ri(;t leaving the area of the airport reserved for
such purpose shall, except in respect of security measures against acts of
violence, air piracy and smuggling of narcotic drugs, be subject to no more
than a simplified control.

Baggage, cargo and mail in direct transit across the territbry of a
Contracting Party shall be exempt of customs duties, fees and other similar

charges not based on the cost of services on arrival or departure.

Article 9

Principles Governing Operation of Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity, and equal capacity entitlement,
for the designated airlines of both Contracting Parties to operate the
agreed services on the specified routes between their respective territories.

2. In operating the agreed services the designated airline of each Contracting
Party shall take into account the interests of the designated aitline of the
other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the
latter provides on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting
Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary
objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate
to the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of

passengers and cargo, including mail, between the territories of the




Contracting Parties.

Article 10
Approval Of Traffic Programmes

. The airline designated by one Contracting Party shall submit its traffic
programmes (for the summer and winter traffic periods) for approval to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party at least thirty
(30) days prior to the beginning of the operation. The programme shall
include in particular the timetables, the frequency of the services and the
types of aircraft to be used. The aeronautical authorities shall give their
decision on such traffic programme submissions within twenty (20) days

from the date the airline concerned submits its programme for approval.

. Each alteration in the traffic programme as well as requests for permission
to operate additional flights shall be submitfed by the airline designated
by one Contracting Party for approval to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party. Such requests for alteration or for additional

flights shall be dealt with promptly by the aeronautical authorities.

Article 11
Operation of Leased Aircraft

A designated airline of either Contracting Party may, in accordance with
the laws and requlations of the Party concerned, use an aircraft other than
one owned by it on the agreed services. The use of a leased, chartered or

interchanged aircraft shall fulfil the following conditions:

14




i) the leasing arrangements shall not be equivalent to allowing a lessor
airline of a third State access to traffic rights not otherwise available to
that airline;

ii) the financial benefit to ~b'__ge;_«:pbtained by the lessor airline shall not be
dependent on profit or lossof the operations of the designated airline
concerned; and

iii) responsibility for the continued airworthiness and the adequacy of
operating and maintenance standards of any leased aircraft shall be
established in accordance with applicable provisions of the Chicago

Convention, including Notes 1 and 2 in Chapter 3, Part I, Annex 6.

Article 12
Information And Statistics
The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, at their request, such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by
the designated airline of the first Contracting Party. Such statements shall
include information on the amount of traffic carried by such airline on the

whole or any part of the agreed services.

Article 13
Tariffs

1. The tariffs cn any agreed service shall be established at reasonable levéls,
due regard being paid to all relevant factors, including cost of operation,
reasonable profit, characteristics of service (such as standards of speed

and accommodation), the interests of users and the tariffs of other airlines




for any part of the specified route. These tariffs shall be fixed in

accordance with the following provisions of this Article.

2. Each tariff shall be filed for the approval of the aeronautical authorities of
both Contracting Parties at least thirty (30) days (or such shorter period as
the aeronautical authorities of both Contracting Parties may agree) before

the proposed date of its introduction.

3. Each proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of
either Contracting Party at any time. In the absence of such approval it
will be treated as having been approved by the aeronautical authorities of
a Contracting Party unless within twenty (20) days after the date of filing
the aeronautical authorities of that Contracting Party have served on the
aeronautical authorities of the other Contracting Party written notice -of
disapproval of the proposed tariff, If, however, either of the aeronautical
authorities gives such written notice of disapproval the aeronautical
authorities may at the request of either try to determine the tariff by

agreement.

4. If the aeronautical authorities cannot determine a tariff under the
provisions of paragraph 3 of this Article the dispute may at the request of
either be settled in accordance with the provisions of Article 21 of this

Agreement.

5. Each tariff established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until it has been replaced by a new tariff determined
in accordance with the provisions of this Article. Unless otherwise agreed

by the aeronautical authorities of both Contracting Parties a tariff shall not
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have its validity extended by virtue of this paragraph for more than twelve

(12) months after the date on which it would otherwise have expired.

Notwithstanding the prov151ons of this Article, the tariffs to be charged by
a designated airline of the Somallst Republic of Viet Nam for carriage
wholly within the European Union shall be subject to European Union

law.

Article 14

Fair Competition

. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of

both Contracting Parties to participate in international air transportation

covered by this Agreement.

. Bach  Contracting Party shall, where necessary, take all appropriate

actions within its jurisdiction to eliminate all forms of discrimination or
unfair competitive practices adversely affecting the competitive position

of the designated airline of the other Contracting Party.

Article 14b

Competition Rules

. The Contracting Parties agree that the following airline practices may be

regarded as possible anti-competitive practices that may merit closer

examination:
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a) charging fares and rates on routes at levels which are, in the
aggregate, insufficient to cover the costs of providing the services
to which they relate;

b) the addition of exceqswe capacity or frequency of service;

c) the practices in questlon are sustained rather than temporary;

d) the practices in question have a serious negative economic effect
on, or cause significant damage to, another airline;

e) the practices in question reflect an apparent intent or have the
probz—ible effect, of crippling, exéluding or driving another airline
from the market; and

f) behaviour indicating an abuse of dominant position on the route.

2. The grant of state aid and/or subsidy shall be transparent between the
Contracting Parties, and shall not distort éompetition among the
designated airlines of the Contracting Parties. The Contracting Parties
concerned shall furnish the other Contracting Party, uponA request, with
complete informatioﬁ on such grant and any revision to or extension of
such grant. Such information shall be treated with the utmost sensitivity

and confidentiality.

. If the aeronautical authorities of ene Contracting Party consider that an
operation or operations intended or conducted by ithe designated airline 0;
the other Contracting Party may constitute unfair competitive behavxour
in accordance with the indicators listed in paragraph 1, or any
discrimination by means of unduly state aid and/or subsidy by the other
Contracting Party, they may request consultation in accordance with

Article 20 (Consultations) with a view to resolving the problem. Any such




request shall be accompanied by notice of the reasons for the request, and

the consultation shall begin within 15 days of the request.

. If the Contracting Parties fail to reach a resolution of the problem through
consultations, either Party mdy invoke the dispute resolution mechanism

under Article 21 (Settlement of Disputes) to resolve the dispute.

. Each Contracting Party shall have the right to withhold, revoke, suspend,
impose conditions or limit the operating authorizations with respect to an
airline designated by the other Contracting Party temporariiy should there
be reasonable ground to believe that unfair or anti-competitive practices
related to paragraphs 1 and 2 committed by the other Contracting Party or
its designated carrier seriously affects the operation of its designated

airline.

Article 15

Commercial Activities

. The designated airline of each Contracting Party shall have the right to
maintain in the territory of the other Contracting Party within the scope of
the laws and regulations in force therein, such offices and administrative,
commercial and téchnical personnel as may be necessary for the

requirements of the designated airline concerned.

. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air
transport services on their own transportation documents in the territories
of both Contracting Parties, either directly or through an agent, in any

currency in accordance with local regulations. Xach Contracting Party
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shall refrain from restricting the right of the designated airline of the other

Contracting Party to promote and sell, and of any person to purchase such

transporiation.

. Each designated airline ShdH have the right to provide its own ground

handling services in the territory of the other Contracting Party or
otherwise to contract these services out, in full or in part, at its option,
with any of the suppliers authorized for the provision of such services.
Where or as long as the laws and regulations applicable to ground
handling in the te erritory of one Contracting Party prevent or limit either
the freedom to contract these services out or self-handling, each
designated airline shall be treated on a non-dlsc.ummatory basis as regards

their acceso to self handlmg and ground handhm services provided by

suppher or suppliers.

Article 16
User Charges

. A Contracting Party shall not impose on the de esignated airbine of the other

Conuactmg Party user charges higher than those imposed on its uatlona.l

airlines operatlng similar international air services.

- Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges

between its competent charging authorities and the airlines using the
services and facilities provided by those charg 2ing authorities, where
practlcable through those airlines' mpzcbultatlvc orgamzatlom
Reasonable notice of any proposals for changes should be gwen to such

users to enable them to express their views before changes are made. Each
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Contracting Party shall furthermore encourage its competent charging
authorities and such users to exchange appropriate information

concerning such charges.

Article 17
Transfer Of Funds

. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer
the excess of the receipts over expenditure in the territory of the sale. The
revenues from sales of air transport services, including ancillary or
supplemental services related to such sales, provided directly or through
agents, as well as commercial interest earned on such revenues while on

deposit awaiting transfer, shall be included in such net transfer.

. Such transfers shall be effected in a freely convertible currency at the
prevailing market rate of exchange and shall not, within the exception of
normal banking charges and procedures, be subject to any change,
limitation, imposition or delay after the airline concerned has discharged

all undisputed local financial obligations.

Article 18

Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued, or
validated by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as-valid
by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services
on the specified route, provided that the requirements under which such

certificates or licences were issued, or rendered valid are equal to or above the
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minimum standards which may be established from time to time pursuant to the

Chicago Convention. Each Contracting Party, however, reserves the right to

refuse to recognize, for flights above its own territory, certificates of

competency and licenses granted to its own nationals by the other Contracting

Party.
Article 19
Aviation Security
1. Consistent with their rights and obligations under international law, the

R 4

Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an
integral part of this Agreement. Without limiting the genecrality of their
rights and obligations under international law, the Contracting Parﬁes shall
in particular act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on September 14, 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on December 16, 1970,
and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the

Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on September 23, 1971.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance
to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of

civil air navigation.
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The Contracting Parties shall act in conformity with the aviation Security
provisions established by the International Civil Aviation Organization and
designated as Annex to the Convention to the extent that such security
provisions and requirements are applicable to the Contracting Parties; they
shall require that operatoré 0;’ aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent residence
in their territory and the operators of airports in their territory act in

conformity with such aviation security provisions.

Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be
required to observe the aviation security provisions and requirements
referred to in paragraph 3 above required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within the territory of that other
Contracting' Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft
and to inspect passengers, crew, carry on items, baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party
shall also give sympatheti.c consideration to any request from the otlief
Contracting Party for reasonable special security measures to meet a

particular threat.

When an incident or threat of an incident of uﬁlaﬁrfui seizwe of aircra'xft' 01
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties
shall assist each other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to .terminate rapidly and safely such incident or threat

thereof.
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Article 20

Consultations

In a spirit of close co-operation the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to tirne with a view
to ensuring the implementation of and satisfactory compliance with the

provisions of this Agreement.

Article 21
Settlement of Disputes

If any dispute arises between the Contracting Parties telating to the
interpretation or applicaﬁon of this Agreement, the Contracting Pariics

shall, in the first place, endeavour to settle it by negotiation.

If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they. may
agree to refer the dispute for decision to some person or body; if they do
not so agree, the dispute shall, at the request of either Contracting Party, be
submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be dominated
by each ..Contra'cting Party and the 'third' to be 'appbinted by thé th 0
nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate and arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of the receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through diplomatic channels
requesting arbitration of the dispute by such a tribunal and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If
either of the Contracting Parties fails o nominate an arbitrator within a
period specified, the President of the Council of the International Civil

Aviation Organization may at the request of either Contracting Party




appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. The third arbitrator
shall be a national of a third state and shall act as president of the arbitral

tribunal.

The Contracting Parties shall comply with any decision given under

paragraph 2 of this Article.

Each Contracting Party shall bear the cost of the arbitrator appointed by it.
All other expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses
of the third arbitrator, shall be equally shared between the Contracting

Parties.
The Tribunal shall determine its own procedures.

Article 22

Amendments

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement, it may request consultations with the other
Contracting Party. Such consultations shall begin within a period of Sixty
(60) days from the date of the request, unless both Contracting Parties
agree to an extension of this period. Any modification agreed in such
consultations shall be approved by each Contracting Party in accordance
with its legal procedures and shall enter into force on the first day of the
second month after the Contracting Parties have notified each other that

these procedures have been complied with.
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2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this Article, amendments
relating only to the Annex may be agreed upon between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties and shall become effective as agreed

between them.

Article 23

Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice
shall simultaneously be communicated to the International Civil Aviation

Organization.

2. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party. In the absence
of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the

notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 24

Multilateral Conventions

If a general multilateral air convention enters into force in respect of both
Contracting Parties, the provisions of such convention shall prevaii.
Consultations in accordance with article 20 of this Agreement may be held with
a view to determining the extent to which this Agreement is affected by the

provisions of the said multilateral convention.




Article 23
Registration with ICAO

This agreement and any amendments thereto shall be registered with the

International Civil Aviation Organization.

Article 26
Entry Into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month afier
the Contracting Parties have notified each other through dipIOIrlatic channels
that the procedures necessary for the entry into force of this Agreement have

been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorised theretc by
their respective Governments, have signed this Agreement in duplicate in the
Vietnamese, Finnish, Swedish and English languages, all texts being equally
authentic. In case of any divergence of interpretation, the English language text
shall prevail. '

Doneat....H& .. NOv....oooo o, on..... lQ.{?‘..Oa‘ob.zr..oZOH
For the Government of the For the Government of the
Socialist Republic of Viet Nam Repubilic of Finland
- —
H.E, Mr. DINH LA THANG H.E,Mr. TAN VAPRAVUOZ|
Mindter o Trusport Minéster of Econonace

ﬁﬁa.érg '
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ANNEX
to the Air Services Agreement between the Government of the Socialist

Republic of Viet Nam and the Government of the Republic of Finland

Section 1
Routes which may be operated by the designated airline of the Socialist

Republic of Viet Nam, in both directions:

Points of origin  Intermediate points Points in Finland Points beyond
Points in Two points Helsinki and one One point
Viet Nam additional point in
Finland
Section 2

Routes which may be operated by the designated airline of the Republic of

Finland, in both directions:

Points of origin  Intermediate points Points in Viet Nam Points
beyond

Points in Two points Hanoi and One Point
Finland Ho Chi Minh City
Notes:
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1) Any of the points on the specified routes in Sections 1 and 2 of this Annex
may at the option of the designated airline of either Contracting Party be
omitted on any or all flights, provided that these flights originate in the
territory of the Contracting Party designating the airline.

2) The intermediate and beyond boiﬁts on the specified routes in Section | are
to be named by Finland and notified to Viet Nam. The point(s) chosen may at
the option of Finland, be altered, in which case the new point(s) shall be

notified to Viet Nam.

3) The intermediate and beyond points on the specified routes in Section 2 are
to be named by Viet Nam and notified to Finland. The point(s) chosen may at
the option of Viet Nam, be altered, in which case the new point(s) shall be

notified to Finland.
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AVTAL MELILAN SOCIALISTISKA REPUBLIKEN
VIETNAMS REGERING
OCH REPUBLIKEN FINLANDS REGERING
OM LUFTFART




AVTAL MELLAN SOCIALISTISKA REPUBLIKEN VIETNAMS
REGERING OCH REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OM
LUFTFART

Socialistiska republiken Vietnams regering och republiken Finlands regering
(nedan ”de avtalsslutande partemaff)?

som &r parter i konventionen angaende internationell civil lufifart, ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944,

som Onskar ingd ett avtal i 6verensstimmelse med och som komplettering till
den ovan nimnda konventionen i syfte att inleda och bedriva reguljar flygtrafik
mellan sina territorier och bortom dem,

har enats om f6ljande:

Artikel 1
Definitioner

1. Om inte annat framgér av sammanhanget avses i detta avtal med termen

a) "Chicagokonventionen" konventionen angéende internationell civil luftfart,
Oppnad for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

1) alla dndringar som har tritt i kraft enligt artikel 94 a i konventionen och som
har ratificerats av vardera avtalsslutande parten, och

ii) alla bilagor och #ndringar som har antagits enligt artikel 90 i konventionen, i
den utstrickning de vid en viss tidpunkt &r i kraft for vardera avtalsslutande
parten,

b) “luftfartsmyndigheter” i frdga om Socialistiska republiken Vietnam det
vietnamesiska trafikministeriet (Civil Aviation Authority) och i friga om
Republiken Finland de finska luftfartsmyndigheterna, eller betriffande vardera
parten varje annan person eller annat organ som bemyndigats att utfora de
uppgifter som for ndrvarande skéts av dessa myndigheter, eller liknande
uppgifter,

c) "utsett flygbolag” ett flygbolag som utsetts att bedriva trafik och beviljats
trafiktillstdnd i enlighet med artikel 4 i detta avtal,

d) "flygtrafik”, "internationell flygtrafik”, *flygbolag” och “landning for andra
&n trafikindamal” vad i artikel 96 i Chicagokonventionen anges om dem,




e) "territorium” i friga om en avtalsslutande part landomraden (fastland och Oar)
som hor till den ifrigavarande partens suveriinitet, inre vattenvigar och
territorialvatten som gréinsar till dem samt luftrummet ovanfor dem,

f) "tariff” avgift som tas ut for trangport av passagerare, bagage eller frakt (med
undantag for post), inbegripet betydande extra formaner som ingdr i eller
tillhandahélls i samband med sidan transport, samt provision som betalas for
forsilining av biljetter for persontransporter eller for motsvarande
affiirsverksamhet vid transport av frakt. Termen omfattar &ven villkoren for
tillimpningen av transportavgiften eller forsiljningsprovisionen.

g) "brukaravgift” en avgift som behériga myndigheter tar ut av flygbolag eller
godkénner for tillnandahallande av anliggningar eller {jinster avseende
flygplatser och utrustning for flygtrafiktjanster, inbegripet tjdinster, lokaler och
anlédggningar i anslutning till dem for att brukas av luftfartyg, deras beséttningar,
passagerare eller frakt.

.2. Bilagan &r en oskiljaktig del av detta avtal och alla hinvisningar till detta avtal
sinnefattar dven en hiinvisning till bilagan, om inte nigot annat foreskrivs.

:3. Artiklarna i detia avtal &r forsedda med rubriker endast i hinvisningssyfte.

Artikel 2
Tillampning av Chicagokonveniionen

P4  bestimmelserna i detta avtal tillimpas bestimmelserna i
Chicagokonventionen endast i den utstriickning bestimmelserna kan tillampas pa
internationell flygtrafik.

Artikel 3
Beviljande av trafikrittigheter

1. Vardera avialsslutande parten beviljar den andra avtalsslutande parten f6ljande
réttigheter i friga om internationell flygtrafik som bedrivs av densistnimnda
avtalsslutande parten:

a) rétt att flyga Sver dess territorium utan att landa,
b) ritt att landa inom dess territorium fSr andra #n trafikindamal.

2. Vardera avtalsslutande parten beviljar.den andra avtalsslutande parten i detta

avtal specificerade rittigheter att bedriva internationell flygtrafik pa de linjer
som specificerats i bilagan till detta avtal. Denna trafik och dessa linjer bendmns
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nedan “6verenskommen trafik” respektive “specificerade linjer”. Det eller de
flygbolag som utsetts av den ena avtalsslutande parten atnjuter vid bedrivandet
av Overenskommen trafik pd en specificerad linje, utéver de rittigheter som
anges i punkt 1 i denna artikel, ritt att landa inom den andra avtalsslutande
partens territorium pé de orter som specificerats for denna linje i bilaga till detta
avtal i syfte att i internationell trafik ta ombord och/eller avlimna passagerare,
frakt och post, sérskilt for sig eller i “kombination med varandra.

3. Bestimmelserna i punkt 2 i denna artikel ska inte anses berittiga ett av den
ena avtalsslutande parten utsett flygbolag att inom den andra avtalsslutande
partens territorium ta ombord passagerare, frakt och post for befordran mot
ersdttning eller avgift till en annan ort inom denna andra avtalsslutande parts
territorium. De avtalsslutande parterna ska sérskilt diskutera och tréiffa avtal om
rdtten for ett flygbolag som utsetts av den ena avtalsslutande parten att
transportera passagerare, frakt och post mellan orter pa den andra avtalsslutande
partens territorium och orter pa en tredje parts territorium.

4. Om ett flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part pi grund av viipnade
konflikter, politiska storningar och héndelser eller sirskilda och. exceptionella
forhéllanden inte kan bedriva trafik pAd dess normala linje, ska den andra
avtalsslutande parten gora sitt bista for att i syfte att underlétta den fortsatta
trafiken tillimpa tillfilliga arrangemang, inbegripet bevilja tillfilliga alternativa
rittigheter, i enlighet med ett Omsesidigt beslut mellan de avtalsslutande
parterna.

Artikel 4
Utseende av flygbolag och beviljande av trafiktillstdnd

1. Vardera avtalsslutande parten har ritt att genom ett skriftligt meddelande till
den andra avtalsslutande parten utse ett eller flera flygbolag att bedriva
dverenskommen trafik pa specificerade linjer.

2. Vardera avtalsslutande parten har ritt att aterkalla eller #dndra ett sidant
utseende.

3. Niér den andra avtalsslutande parten har tagit emot det skriftliga meddelandet
ska dess luftfartsmyndigheter under fSrutsittning att féljande villkor fylls utan
dr6jsmél bevilja det utsedda flygbolaget ett trafiktillstand:

a) nér det géller flygbolag som har utsetts av Republiken Finland:
i) bolaget &r etablerat pa Finlands territorium enligt fordraget om upprittandet av

Europelska unionen och har en giltig operativ licens i enlighet med Europeiska
unionens lagstiftning,




ii) den medlemsstat i Europeiska unionen som har utfirdat drifttillstandet utovar
och uppritthéller verklig tillsyn ver flygbolaget och den luftfartsmyndighet som
svarar for tillsynen é&r tydligt angiven i den handling dér flygbolaget utses, och

iii) flygbolaget &gs direkt eller. genom majoritetsdgande och i praktiken
kontrolleras av medlemsstater av Europeiska unionen och/eller medborgare i
medlemsstaterna,

b) nér det giller tlygbolag som har utsetts av Socialistiska republiken Vietnam:

i) bolaget dr etablerat pa Socialistiska republiken Vietnams territorium och har
en giltig operativ licens i enlighet med lagstiftningen i Socialistiska republiken
Vietnam,

ii) Socialistiska republiken Vietnam wutévar och uppritthaller verklig
myndighetstillsyn 6ver flygbolaget och svarar for att bevilja dess drifttillstand,
och

iii) flygbolaget &gs direkt eller genom majoritetséigande och i praktiken
kontrolleras av Socialistiska republiken Vietnam och/eller dess medborgare.

4, Vardera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter far kriva att ett flygbolag
som har utsetts av den andra avtalsslutande parten bevisar att den kan fylla de
villkor, som de ovan nimnda myndigheterna enligt normal och skilig
tillimpning av lagar och foreskrifter stiller pa internationell flygtrafik i enlighet
med bestdimmelserna i Chicagokonventionen.

5. Nir ett flygbolag pa detta sétt har utsetts och beviljats trafiktillstdnd, kan det
nér som helst inleda 6verenskommen trafik, forutsatt att flygbolaget iakttar alla
tillampliga bestdimmelser i detta avtal.

6. Vardera avtalsslutande partens utsedda flygbolag har ritt att dra in trafiken pa
den andra avtalsslutande partens territorium.

Artikel 5
Aterkallande av trafiktillstand permanent eller tillfilligt

1. Vardera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter har ritt att terkalla ett
trafiktillstind eller att tillfilligt forbjuda ett flygbolag utsett av den andia
avtalsslutande parten att nyttja de réittigheter som avses i artikel 3 punkt 2 i detta
avtal eller att uppstélla sadana villkor for nyttjande av dessa rittigheter som den
finner behovliga, om




a) néir det giller flygbolag som har utsetts av Republiken Finland:

i) flygbolaget inte #r etablerat pd Republiken Finlands territorium enligt
fordraget om upprittandet av Europeiska unionen eller det inte har en giltig
operativ licens i enlighet med Eu ropeiska unionens lagstiftning,

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen som har utfirdat drifttillstandet inte
utdvar eller uppritthdller verklig myndighetstillsyn 8ver flygbolaget eller den
luftfartsmyndighet som svarar for tillsynen inte 4r tydligt angiven i den handling
dar flygbolaget utses, eller

iii) flygbolaget inte igs direkt eller genom majoritetsiigande och i praktiken inte
kontrolleras av medlemsstater i Europeiska unionen och/eiler medborgare i

medlemsstaterna,

nér det géller flygbolag som har utsetts av Socialistiska republiken Vietnam:

i) flygbolaget inte &r etablerat pa Socialistiska republiken Vietnams territoriwmn
teller det inte har en giltig operativ licens i enlighet med lagstifininger: i
- Socialistiska republiken Vietnam,

ii) Socialistiska republiken Vietnam inte utdvar eller upprétthdller verklig
myndighetstilisyn &ver flygbolaget eller Socialistiska republiken Vietnam inte
svarar for att bevilja dess drifttillstind, eller

iif) flygbolaget inte 4gs direkt eller genom majoritetségande och i praktiken inte
kontrolleras av Socialistiska republiken Vietnam och/eller dess medborgare, eller

b) flygbolaget har fSrsummat att folja lagar och foreskrifier uttiirdade av den
avtalsslutande part som har beviljat réttigheterna, eller

c) flygbolaget i annat hiinseende inte bedriver trafik i enlighet med vilikoren i
detta avtal.

2. Om det inte dr nddvéndigt att omedelbart dterkalla et tillstand permanent eller
tillfilligt cller att uppstilla ovan i punkt 1 ndmnda villkor i syfte att hindra
fortsatt Gvertridelse av lagar eller foreskrifter, far en sidan rédttighet utdvas forst
efter samréd med den andra avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter. Sadant
samrdd ska inledas inom femton (15) dagar efter det att en begéran om samrad
har framstillts.




3. Hénvisningarna i detta avtal till Republiken Finlands medborgare ska anses
utgdra hénvisningar till medborgare i Europeiska unionens medlemsstater eller i
Europeiska frihandelssammanslutningen.

Artikel 6
Tillimpning av lagar och foreskrifter

1. En avtalsslutande parts lagar och foreskcifter om ett i internationell flygtrafik
insatt luftfartygs tilltréide till eller avgang fran dess territorium samt om drift och
navigering av sidant lufifartyg inom dess territorium, #r tillimpliga pa ett
flygbolag som utsetts av den andra avtalsslutande parten.

2. En avtalsslutande parts lagar och foreskrifter om tilltride till, uppehall i eller
avgéng frén dess territorium i friga om passagerare, beséttning, bagage, frakt
eller post, siésom formaliteter om ankomst, avfird, emigration, immigration, tull,
hélsa och karantéin, &r under uppehall inom detta territorium tillampliga pa
passagerare, besdttning, bagage, frakt och post som befordras med luftfartyg som
anvénds av ett flygbolag som den andra avtalsslutande parten har utsett.

»3. De lagar och foreskrifter som avses i denna artikel tillimpas p4 lika grunder pa
lufifartyg som anvinds i internationell flygtrafik av flygbolag som utsetts av
endera avtalsslutande parten.

Artikel 7
Befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter

1. Luftfartyg som anvinds i internationell flygtrafik av ett flygbolag som utsetts
av den ena avtalsslutande parten, samt deras standardutrustning, reservdelar,
brinsle och smérjoljor samt forrdd ombord (diri inbegripet mat, drycker och
tobak) pa sédana luftfartyg &r vid ankomsten till den andra avtalsslutande partens
territorium fria frin alla skatter, tullar, kontrollavgifter och ovriga liknande
avgifter, forutsatt att sidan utrustning samt sidana reservdelar och forrad forblir
ombord tills de éter fors ut, eller att de anviinds eller forbrukas i sidana luftfartyg
vid flygningar 6ver nimnda territorium.

2. Fran de skatter, tullar och avgifter som avses i punkt 1, med undantag for
avgifter som baserar sig pa kostnader for en tillhandahgllen tjénst, dr likas3
befriade

a) lufifartygs fS5rrdd som tagits ombord i skilig méingd inom den ena
avtalsslutande partens territorium for att anvindas ombord pa utgéende luftfartyg

som brukas i internationell flygtrafik av ett flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten,




b) reservdelar, inbegripet motorer, som infors till den ena avtalsslutande partens
territorium for underhall eller reparation av luftfartyg som brukas i internationell
trafik av ett flygbolag som utsetts av den andra avtalsslutande parten,

c) brénsle, smérjoljor och tekniska konsumtionsfornédenheter som infors eller
inforskaffas inom den ena avtalsslutande partens territorium for att anvindas i
internationell flygtrafik som bedrivs av ett flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten, dven i det fall att dessa forrad ska anvéindas under den del
av resan da luftfartyget flyger 6ver den avtalsslutande partens territorium dér de
tagits ombord.

3. De i punkt 2 i avsedda forn6denheterna ska stéllas under tulldvervakning om
detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt fornodenheter, forrad och reservdelar, som
normalt finns ombord pé luftfartyg som anvénds av ett flygbolag som utsetts av
den ena avtalsslutande parten, far lossas inom den andra avtalsslutande partens
territorium endast med tillstdnd av denna avtalsslutande parts tullmyndigheter. I
dessa fall kan de stéllas under sagda myndigheters uppsikt tills de ter fors ut
frén territoriet eller andra atgirder i frdga om dem vidtas enligt
tullbestimmelserna.

5. Handlingar som flygbolaget behéver, sdsom tidtabeller, flygbiljetter och
flygfraktsedlar som &r avsedda att anviindas av ett flygbolag som utsetts av den
:ena avtalsslutande parten och som inf6rts pa den andra avtalsslutande partens
territorium ska befrias fran skatter, tullar, kontrollavgifter och andra liknande
avgifter pa den sistndmnda avtalsslutande partens territorium.

Artikel 8
Direkt transitotrafik

1. Passagerare, bagage, frakt och post i direkt transitotrafik genom en
avtalsslutande parts territorium som inte limnar det omrade pa flygplatsen som
reserverats for detta aindamal, &r endast underkastade en forenklad kontroll. Detta
giller dock inte skyddsatgirder mot valdshcmdlmgar, flygplanskapningar och
smuggling av narkotika.

2. Bagage, frakt och post i direkt transitotrafik genom en avtalsslutande parts
territorium &r fria fran tullar och Svriga liknande avgifter, som inte baserar sig pa
kostnader for tjdnster vid ankomst eller avging.

Artikel 9




Principer for bedrivande av éverenskommen trafik

1. De avtalsslutande parternas utsedda flygbolag ska ha rittvisa och lika
mdjligheter och lika kapacitetsréttigheter att bedriva 6verenskommen trafik pa de
specificerade linjerna mellan deras respektive territorier.

2. Nir den bedriver 6verenskommen trafik ska en avtalsslutande parts utsedda
flygbolag beakta den andra avtalsslutande partens utsedda flygbolags intressen s&
att de sistndmndas trafikering av samma linjer eller delar av dem inte onédigtvis
forsvaras.

3. Overenskommen trafik som bedrivs av de avtalsslutande parternas utsedda
flygbolag ska néra motsvara de krav som allménheten stiller pa transporter som
utfors pa de specificerade linjerna och ha som huvudsyfte att erbjuda en sadan
trafikkapacitet, med skilig belastning av materielen, som motsvarar de
nuvarande och pa en skilig berikning baserade behoven att befordra passagerare
och frakt, inbegripet post, frén och till den avtalsslutande parts territorium som
utsett flygbolaget.

Artikel 10
Godkénnande av trafikprogram

1. Flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part ska understilla sitt
trafikprogram (fér sommar- och vintertrafikperioderna) den andra avtalsslutande
partens luftfartsmyndigheter for godkénnande senast trettio (30) dagar innan
trafikeringen inleds. Programmet ska sérskilt innefatta tidtabeller, trafikfrekvens
och de luftfartygstyper som kommer att anvindas. Luftfartsmyndigheterna ska
fatta beslut om sddana trafikprogram inom tjugo (20) dagar fran den dag da
flygbolaget i friga understiller sitt program for godkénnande.

2. Flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part ska understilla varje dndring i
trafikprogrammet, dvensom ansékan om tillstind att utfora extra flygningar, den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter for godkdnnande. Sadana
ansbkningar om &ndring i trafikprogrammet eller om extra flygningar ska
behandlas i snabb ordning av luftfartsmyndigheterna.

Artikel 11
Anvindning av leasade luftfartyg

Flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part fir i Gverenskommen trafik
anvénda ett luftfartyg som inte 4igs av flygbolaget med beaktande av lagar och
férordningar som giller den avtalsslutande parten i fraga. Leasing, chartring och
Omsesidigt utbyte av lufifartyg ska fylla foljande villkor:




i) hyresarrangemangen fir inte leda till att ett flygbolag i den tredje stat som
leasar ut luftfartyget far sddana trafikrittigheter som flygbolaget i fraga annars
inte skulle erhélla,

ii) den ekonomiska nytta till fSrmén for det flygbolag som leasar ut lufifartyget
far inte vara beroende av inkomster eller forluster av verksamheten av detta
utsedda flygbolag, och

iii) ansvaret for att det leasade luftfartyget 4r stindigt lufivardigt och for att
normerna for flygdrift och underhall féljs p& tillborligt satt ska faststillas enligt
tillimpliga bestimmelser i Chicagokonventionen, inbegripet anmérkning 1 och 2
i kapitel 3 i del 1 i bilaga 6.

Artikel 12
Statistiska och andra uppgifter

En avtalsslutande parts luftfartsmyndigheter ska pé begiran forse den andra
avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter med sadana statistiska och andra
: uppgifter enligt sésong som skiiligen kan krivas for granskning av den kapacitet
- som erbjuds inom den &verenskomna trafiken av den forstnimnda partens
- utsedda flygbolag. Denna statistik ska innefatta uppgifter om de trafikméingder
som det granskade flygbolaget har befordrat i den dverenskomna trafiken totalt
eller i vilken del som helst av den.

Artikel 13
Tariffer

1. De tariffer som tillimpas ska faststillas sa att de &r skiliga med nédvindigt
beaktande av alla relevanta faktorer, inbegripet kostnaderna for trafiken, en
skélig vinst, trafikens sirdrag (ssom smidighet och passagerarutrymmen),
intresset hos dem som anvinder sig av trafiken samt de tariffer som tilldimpas av
andra flygbolag pa vilken del som helst av den specificerade linjen. Dessa
tariffer ska bestdmmas i enlighet med foljande bestimmelser i denna artikel.

2. Vagje tariff ska understillas vardera avialsslutande partens
luftfartsmyndigheter for godkiinnande senast trettio (30) dagar (eller inom en
sadan kortare frist som vardera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter har
kommit verens om) fére den tidpunkt tariffen r avsedd att tas i bruk.

3. En foreslagen tariff kan nér som helst godkénnas av nagondera avtalsslutande

partens luftfartsmyndigheter. I avsaknad av sidant godkiinnande anses tariffen ha
blivit godkind. av cn avtalsslutande parts luftfartsmyndighet om inte denna
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avtalsslutande parts luftfartsmyndighet inom tjugo (20) dagar fran tidpunkten for
ansbkningen skriftligt har meddelat den andra avtalsslutande partens
luftfartsmyndighet att den inte kan' godkinna den foreslagna tariffen. Om
nigondera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter ger ett sddant skriftligt
meddelande om ogillande av tariff kan luftfartsmyndigheterna pa enderas
begiran efterstriva att bestimma tqgiffen genom dverenskommelse dem emellan.

4. Om luftfartsmyndigheterna inte kan bestimma en tariff med stod av
bestdmmelserna i punkt 3 i denna artikel kan meningsskiljaktigheten pa enderas
begéiran avgoras enlighet med bestimmelserna i artikel 21 i detta avtal.

>. En tariff som faststéllts i enlighet med bestimmelserna i denna artikel giller
tills den ersatts av en ny tariff som faststillts i enlighst med bestimmelserna i
denna artikel. Om inte annat Sverenskommits mellan de avtalsslutande parternas
luftfartsmyndigheter ska en tariffs giltighet med stéd av denna punkt inte
forlangas med mer #n tolv (12) ménader efter den dag da den annars skulle ha
upphort att gélla.

6. Utan hinder av vad som bestéims i denna artikel tillimpas pa tariffer som tas ut
av flygbolag utsedda av Socialistiska republiken Vietnam for transporter som
bedrivs helt inom Europeiska unionen Furopeiska unionens lagstiftning.

Artikel 14
Skilig konkurrens

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda flygbolag ska ha skéliga och likadana
mdjligheter att delta i de internationella lufttransporter som avses i detta avtal.

2. Vardera avtalsslutande parten ska vid behov vidta alla lampliga atgérder inom
sin jurisdiktion fSr att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala
konkurrensforfaranden som pa ett ogynnsamt sitt berér konkurrenssituationen
for det flygbolag som utsetts av den andra avtalsslutande parten.

Artikel 14 b
Konkurrensregler

1. De avtalsslutande parterna gar med pa att fsljande praxisar bland flygbolag
kan anses utgéra konkurrenshimmande beteenden som eventuellt kréiver nirmare
granskning;

a) uttag av avgifter och priser pa linjer pa en niva som sammantaget inte ricker
till for att ticka kostnaderna for att tillhandahalla tjdnster,
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b) éverdriven Skning av kapacitet eller turtiithet,
¢) de ovan avsedda praxisarna ér inte tillfslliga utan kontinuerliga,

d) praxisarna har en allvarlig ekonomiskt skadlig inverkan p4 ett annat flygbolag
eller orsakar betydande skada for ett annat flygbolag, ’

€) praxisarna har uppenbarligen for avsikt eller leder sannolikt till att ett annat
flygbolag blir handlingsforlamat, utesluts eller drivs bort frén marknaden, och

f) det forekommer verksamhet som hinvisar till missbruk av dominerande
stéllning pa linjen.

2. Beviljandet av statligt stéd och/eller bidrag ska vara Oppet mellan de
avtalsslutande parterna och det fir inte forvringa konkurrensen mellan de
flygbolag som utsetts av de avtalsslutande parterna. En avtalsslutande part ska pa
begiran ge den andra avtalsslutande parten fullstindiga uppgifter om dylikt
bidrag och revideringar eller forlangningar av det. Dylika uppgifter ska hanteras
ytterst varsamt och konfidentiellt.

3:Om en avtalsslutande parts luftfartsmyndigheter anser att ett flygbolag som
utsetts av den andra avtalsslutande parten har for avsikt att inleda eller bedriver
verksamhet med drag av osund konkurrens enligt 1 punkten eller med
indikationer om diskriminering som utévas av den andra avtalsslutande parten i
form av orimligt statligt stéd och/eller bidrag, fir de for att reda ut problemet
begira samrad enligt artikel 20 (Samrad). Till en sidan begdran ska fogas ett
meddelande om orsakerna till begéiran och samradet ska inledas inom femton
(15) dagar fran begiran.

4. Om de avtalsslutande parterna inte kan I6sa problemet genom samrad far
endera avtalsslutande parten anséka om tvistlésning enligt artikel 21
(Tvistldsning) for att 16sa meningsskiljaktigheten.

5. Vardera avtalsslutande parten har ritt att vigra bevilja ett av den andra
avtalsslutande parten utsett flygbolag trafiktillstind eller att aterkalla sidana
tillstind permanent eller tillfilligt, uppstilla villkor for anvédndningen av' dem
eller begrinsa dem, om det finns grundad anledning att tro att den orittvisa eller
konkurrenshdimmande verksamhet enligt 1 och 2 punkten som den avtalsslutande
parten eller ett av den andra avtalsslutande parten utsett flygbolag ut6var har
allvarliga konsekvenser for den trafik som bedrivs av ett flygbolag utsett av den
forstndmnda avtalsslutande parten.

12
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Artikel 15
Kommersiel] verksamhet

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda flygbolag har ritt att inom den andra
avtalsslutande partens territorium, i enlighet med de nationella lagar och
foreskrifter som giiller dir, ha kontor och administrativ, kommersiell och teknisk
personal som behovs for det utsedda flygbolagets verksamhet.

2. De avtalsslutande parternas utsedda flygbolag ska ha ritt att fritt sélia
lufitransporttjdnster genom anlitande av sina egna transportdokument inpm bida
avtalsslutande parters territorier, antingen direkt eller genom ombud, i valfri
konvertibel valuta i enlighet med lokala bestimmelser. Vardera avtalsslutande
parten ska avhélla sig frén att begriinsa ritten for ett av den andra avtalsslutande
parten utsett flygbolag att marknadsfora och sélja, och for nigon person att képa
sadana transporttjéinster.

3. Varje utsett flygbolag har ritt att tillhandahalla sina marktjénster pd den andra
avialsslutande partens territorium eller att ligga ut dessa tjanster pé entreprenad
~enligt val antingen helt eller delvis till vilken bemyndigad tillhandah&llare av
. dessa (jénster som helst. Om de lagar och féreskrifter som tillimpas pa
» marktjdnster pa den ena avtalsslutande partens territorium hindrar utliggning pa
- entreprenad av dessa tjénster eller begréinsar den eller egenhanteringen, ska varje
utsett flygbolag behandlas jamlikt i friga om anvindning av egenhantering och
marktjidnster som tilthandahélls av en eller flera tjinsteleverantérer.

Artikel 16
Brukaravgifter

1. De brukaravgifter som en avtalsslutande part eller andra organ tar ut av den
andra avtalsslutande partens utsedda flygbolag fir inte vara stéire #n de avgifter
som tas ut av nationella flygbolag som bedriver liknande internationell trafilk.

2. Vardera avtalsslutande parten ska frimja samrad om brukaravgifter mellan
sina behoriga faktureringsmyndigheter och mellan de flygbolag som anvinder de
tidnster och den utrustning som de tillhandahaller, om mdjligt genom de
organisationer som féretréder dessa flygbolag. Sidana anvindare ska ges en
skilig forhandsanmélan om alla #ndringsforslag s3 att de har mdjlighet att limna
sina synpunkter innan éndringen genomférs. Vardera avtalsslutande parten:ska
dessutom uppmuntra sina behoriga faktureringsmyndigheter och ovan niminda
anvéndare att utbyta behovliga uppgifter om avgifterna. B

) Artikel 17
Overforing av medel
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1. Vardera avtalsslutande partens utsedda flygbolag far fritt overfora
inkomstoverskott pa det territorium dér forsiljningen 4gt rum. Inkomster frin
forséljning av lufttransporttjénster som tillhandahalls direkt eller genom ombud,
inbegripet extra tjinster eller kompletterande tjénster i samband med sidan
forsdljning, samt den kommersiella rinta som influtit under deponeringstiden
inkluderas i nettobeloppet av Overforingen.

2. Overforingarna ska goras i fritt konvertibel valuta enligt gillande vixelkurs
och pa dem far inte pafSras nigra avgifter, begriinsningar, bestimmelser eller
dréjsmal utéver normala bankavgifter och -forfaranden efter det att det flygbolag
som saken giller har fullgjort alla sina ostridiga lokala betalningsskyldigheter.

Artikel 18
Erkdnnande av certifikat och tillstind

En avtalsslutande part ska erkiinna giltiga luftviirdighetsbevis, behorighetsbevis
och tillstdnd som har utfirdats eller godkints av den andra avtalsslutande parten
for att bedriva Sverenskommen trafik pa specificerade linjer, under forutsittning
att handlingarna har utfirdats p3 villkor som &tminstone &r likvérdiga med de
miniminormer som uppstillts i enlighet med Chicagokonventionen. Vardera
avtalsslutande parten forbehaller sig dock ritten att viigra erkdnna sidana
behdrighetsbevis eller tillstand for flygningar 6ver dess eget territorium som den
andra avtalsslutande parten utfiirdat dess medborgare. o

Artikel 19
Luftfartsskydd

1. e avtalsslutande parterna bekriftar, i verensstammelse med deras réttigheter
och skyldigheter enligt internationell ritt, att deras skyldighet gentemot varandra
att skydda civil luftfart mot handlingar avseende olagligt ingripande utgér en
integrerad del av detta avtal, Utan att begriinsa allmingiltigheten i friga om deras
folkrittsliga rdttigheter och skyldigheter ska de avtalsslutande parterna i
synnerhet handla i Sverensstimmelse med bestimmelserna i den i Tokyo den 14
september 1963 undertecknade konventionen rérande brott och vissa andra
handlingar, begéngna ombord pa luftfartyg, i den i Haag den 16 december 1970
undertecknade konventionen om forhindrande av olagligt besittningstagande av
lufifartyg och i den i Montreal den 23 september 1971 undertecknade:
konventionen om férebyggande av olagliga handlingar mot sikerheten inom den
civila luftfarten.

2. De avtalsslutande parterna ska pa begiran ge varandra: all hjilp som ir
nédvindig for att forhindra handlingar som innefattar olaga besittningstagande
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av civila lufifartyg och andra olagliga handlingar mot sikerheten for civila
luftfartyg, dess passagerare och besdttning, flygplatser och anléggningar for
flygtrafiktjénst, samt varje annat hot-som riktar sig mot sikerheten inom den
civila luftfarten. ‘

3. De avtalsslutande parterna ska handla i enlighet med de bestimmelser och de
tekniska krav om luftfartsskydd som faststillts av Internationella civila
luftfartsorganisationen samt intagits som bilagor i Chicagokonventionen i den
omfattning sidana bestimmelser och krav #r tillimpliga for de avtalsslutande
parterna. De ska kréva att operatorer av lufifartyg inforda i deras register samt
sadana luftfartygsoperatérer vars huvudsakliga verksamhetsstille eller
stadigvarande hemort dr p& deras territorium, samt de som uppritthaller
flygplatser inom deras territorium handlar i enlighet med sidana bestdimmelser
om luftfartsskydd.

4. Vardera avtalsslutande parten gér med pa att sddana lufifartygsoperatorer kan
alaggas att iaktta de bestimmelser och krav om luftfartsskydd som avses i punkt
3 och som den andra avtalsslutande parten kriver vid ett luftfartygs ankomst till,
avging frdn samt under uppehéll inom denna andra avtalsslutande parts
territorium. Vardera avtalsslutande parten ska se till att verkningsfulla atgérder
effektivt tillgrips inom deras respektive territorier for att skydda luftfartyg,
sdkerhetskontrollera passagerare och besittning och inspektera handbagage,
bagage, ‘frakt och lufifartygsforrdd fore och under péstigning och lastning.
Vardera avtalsslutande parten ska ge en vilvillig behandling av en begiran’ frin
den andra avtalsslutande parten om sirskilda skyddsatgérder som kan anses vara
skiliga for att beméta ett bestamt hot.

5. Niér det intréffar en incident eller ett hot om en incident som innebir olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot
sdkerheten for ett sadant luftfartyg, dess passagerare och beséttning, flygplatser
eller anldggningar for flygtrafiktjinst, ska de avtalsslutande parterna hjélpa
varandra genom att underldtta kommunikationen och vidta andra lampliga
atgrder for att snabbt och siikert undanrdja incidenten eller hotet om denna.

Artikel 20
Samrad

De avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter ska i en anda av nira samarbete

tidvis samrdda med varandra for att sikerstilla genomforandet av
bestdimmelserna i detta avtal och en tillfredsstillande efterlevnad av dem.
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Artikel 21
Tvistlosning

1. Om det uppkommer meningsskiljaktighet mellan de avtalsslutande parterna
om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal, ska de avtalsslutande parterna i
forsta hand forsoka avgéra den genom underhandlingar. |

2. Om de avtalsslutande parterna inte nir en &verenskommelse genom
underhandlingar, kan de komma &verens om  att hénskjuta

meningsskiljaktigheten en viss person eller ett visst organ for avgorande. Om

sddan Overenskommelse inte nds, ska meningsskiljaktigheten pa& nagondera
avtalsslutande partens begiran understiillas en skiljedomstol, bestiende av tre
skiljemdn, av vilka vardera avtalsslutande parten utser en skiljeman och de tva
silunda utsedda utser en tredje. Vardera avtalsslutande parten ska utse en
skiljeman inom sextio (60) dagar riknat frin den dag d& den ena avtalsslitande
parten av den andra emottagit en pa diplomatisk vig framstilld begédran om
bildiggande av meningsskiljaktigheten, och den tredje skiljemannen ska utses
inom fdljande period av sextio (60) dagar. Om négondera avtalsslutande parten
inte utser en skiljeman inom utsatt tid kan ordféranden for Internationella civila
]uﬂfartsorganisationens rad pd begéran av nigondera avtalsslutande parten uisc
en skiljeman eller skiljeméin. Den tredje skiljemannen ska vara medborgare i en
tredje stat och verka som ordftrande i skiljedomstolen. '

3. De avtalsslutande parterna ska iaktta varje beslut som fattats med stod: av
punkt 2 i denna artikel. ' '

4. Vardera avtalsslutande parten svarar for kostnaderna for den skiljeman som
den har utsett. Skiljedomstolens kostnader, inbegripet avgifter och kostnader for
den tredje skiljemannen, delas lika mellan de avtalsslutande parterna.

5. Skiljedomstolen ska sjilv bestimma dver forfarandet.

Artikel 22
Andringar

1. Om en avtalsslutande part anser att en éindring av négon bestimmelse i detta
avtal dr Onskvird, kan denna part begira samrad i frdgan med den andra
avtalsslutande parten. Sidant samrad ska inledas inom sextio (60) dagar efter den
dag begéran framforts, ifall inte bada avtalsslutande parterna kommer Sverens
om en forléngning av denna frist. Andringar som &verenskommits vid sidana
samrdd ska godkiéinnas av vardera avtalsslutande parten i enlighet med dess
réttsliga forfaranden och de triider i kraft den forsta dagen i den andra ménaden
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efter den dag da de avtalsslutande parterna har meddelat varandra att dessa
forfaranden har iakttagits.

2. Trots vad som bestdms i punkt 1 kan #ndringar som endast hénfor sig till
bilagan beslutas mellan de avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter och de
trider i kraft i enlighet med vad som &verenskommits dessa myndigheter
emellan. o

Artikel 23
Uppségning

1. En avtalsslutande part kan nér som helst underriitta den andra avtalsslutande
parten om sitt beslut att séiga upp detta avtal. Sidan underrittelse ska samtidigt
skickas till Internationella civila luftfartsorganisationen.

2. I ett sadant fall upphor detta avtal att gilla tolv (12) ménader efter den dag da
den andra avtalsslutande parten tog emot nimnda underrittelse. Erkénner inte
den andra avtalsslutande parten mottagandet av underrittelsen, anses denna vara
mottagen fjorton (14) dagar efter det att underriittelsen togs emot av
Internationella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 24
Multilaterala konventioner

Om en multilateral konvention som giller luftfart trider i kraft for vardera
avtalsslutande parten, ska bestimmelserna i en sddan konvention ha foretrdde i
forhallande till detta avtal. Samrad i enlighet med artikel 20 i detta avtal kan
tillgripas i syfte att avgora i vilken méan detta avtal berérs av bestimmelserna i
sagda multilaterala konvention.

Artikel 25
Registrering hos Internationella civila lufifartsorganisationen

Detta avtal och varje dndring i1 det ska registreras hos Internationella civila
luftfartsorganisationen.

Artikel 26
Ikrafttridande

Detta avtal tréder i kraft den forsta dagen i den andra méanaden efter den dag da
de avtalsslutande parterna pd diplomatisk vdg har meddelat varandra att de
forfaranden som behévs for ikrafitriidandet av avtalet har slutforts.

17




TILL BEKRAFTELSE HARAYV har undertecknade, vederborligen bemyndigade
av sina respektive regeringar, undertecknat detta avtal i tvd exemplar pa finska,
svenska, vietnamesiska och engelska vilka alla texter #r lika giltiga. Vid
avvikande tolkningar ska texten pa engelska ha foretride.

Upprittat i den 20 .
For Socialistiska Republiken For Republiken
Vletnam i Finlands regering

7&\

18




BILAGA
till avtalet mellan Socialistiska republiken Vietnams regering och
Republiken Finlands regering om luftfart

Del 1 L
Linjer som flygbolag utsedda av Socialist republiken Vietnams regering far
trafikera i bada riktningarna

Avgéngsorter Mellanliggande orter Orter i Finland Orter bortom

Finland

Orter i Vietnam Tva orter Helsingfors ©=  och
En ort

en annan ort 1 Finland

Del 2
Linjer som flygbolag utsedda av Republiken Finlands regering far trafikera i
bada riktningarna

Avgéngsorter Mellanliggande orter Orter i Vietham Orter bortom
Vietham
Orter i Finland Tva orter Hanoi och En ort
Ho Chi Minh City .
Anmérkningar

1. Om ett flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part s& dnskar kan valfii ort
idel 1 och 2 i denna bilaga pa specificerade linjer limnas bort pé valfri flygning
eller alla flygningar, forutsatt att dessa flygningar avgar frin den avtalsslutande
parts territorium somn har utsett flygbolaget i fraga.

2. Finland ska utse de mellanliggande och bortomliggande orterna pd de
specificerade linjerna enligt del 1 och underriitta Vietnam om derm. Om Finland
s& dnskar kan den valda orten (de valda orterna) #ndras, varvid Vietnam ska
underréttas om den nya orten (de nya orterna).

3. Vietnam ska utse de mellanliggande och bortomliggande orterna na de
specificerade linjerna enligt del 2 och underriitta Finland om dem. Om
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Vietnam si 6nskar kan den valda orten (de valda orterna) #ndras, varvid
Finland ska underrittas om den nya orten (de nya orterna).
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SCPIMUS LENTOLIIKENTEESTA

VIETNAMIN SOSIALISTISEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN

JA SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN VALILLA




SOPIMUS LENTOLIIKENTEESTA VIETNAMIN SOSIALISTISEN
TASAVALLAN HALLITUKSEN JA SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN VALILLA

Vietnamin sosialistisen tasavallan hallitus ja Suomen tasavallan hallitus

(jéljempéni "osapuolet"), jotka

ovat Chicagossa 7 pdivind joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun

kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen osapuolia,

haluavat tehdi mainitun yleissopimuksen mukaisen ja sitd tdydentdvin
sopimuksen alueittensa vilisen ja niiden kautta edelleen tapahtuvan

sddnnéllisen lentoliikenteen aloittamisesta ja harjoittamisesta,

ovat sopineet seuraavasta:
1 artikla

Mdadritelmdit
1. Ellei asiayhteydestd muuta johdu, tissi sopimuksessa:
a) "Chicagon yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7 péivénd joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avattua kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimusta,

mukaan lukien

i) kaikki siihen tehdyt, molempien osapuolten ratifioimat muutokset, jotka

ovat tulleet voimaan sen 94 artiklan a kohdan mukaisesti; ja




ii) kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti hyviksytyt liitteet janiiden
muutokset, sikéli kuin téllaiset liitteet tai muutokset ovat kyseisend aikana

voimassa molempien osapuolten osalta;

b) "ilmailuviranomaiset” tarkoitt’éva't Vietnamin sosialistisen tasavallan osalta
Vietnamin liikenneministeritd (Civil Aviation Authority) ja Suomen
tasavallan osalta Suomen ilmailuviranomaista, tai molempien osalta muuta
sellaista henkil64 tai elinti, joka on valtuutettu suorittamaan ylld mainittujen

viranomaisten nykyisin hoitamia tehtivis tai samankaltaisia tehtivia;

c) “nimetty lentoyhtis” tarkoittaa lentoyhtisté, joka on nimetty ja jolle on

myonnetty liikenndintilupa timé#n sopimuksen 4 artiklan mukaisesti:

d) “lentoliikenne”, “kansainvilinen lentoliikenne”, ”lentoyhtié” ja lasku
ilman kaupallista tarkoitusta” on Chicagon yleissopimuksen 96 artiklassa

niille annetut merkitykset;

e) “alue” tarkoittaa osapuolen ollessa kysymyksessi timiin osapuolen
suvereniteettiin kuuluvia maa-alueita (mantere ja saaret), niihin rajoittuvia

sisdvesid, aluevesid seki niiden yldpuolella olevaa ilmatilaa;

f) “tariffi” tarkoiitaa matkustajien, matkatavaroiden tai rahdin (postia lukuun
ottamatta) kuljetuksesta veloitettavia hintoja, mukaan Jukien tillaiseen
kuljetukseen kuuluvat tai sen yhteydessi tarjottavat merkittivit lisdedut,
sekd henkildiden kuljetusta varten myytivien lippujen myynnistd tai
vastaavista liiketoimista rahtia kuljetettaessa maksettava myyntipalkkio.
Termi kattaa my6s ne ehdot, joiden mukaan kuljetushintaa sovelletaan tai

myyntipalkkiota maksetaan.




g) “kéyttémaksut” tarkoittaa toimivaltaisten viranomaisten lentoyhtigille
asettamia  tai  niiden  sallimia  maksuja  lentoasemien ja
lennonvarmistuslaitteiden sekd nuhm liittyvien palvelujen, tilojen ja
laitteiden tarjoamisesta 1lma-a1usten niiden miehistén, matkustajien ja

rahdin kdyttéon,

2. Liite on erottamaton osa titd sopimusta, ja kaikki viittaukset tihiin

sopimukseen siséltdviit viittauksen mybs sen liitteeseen, ellei toisin mésrits.
3. Tamén sopimuksen artiklat on otsikoitu vain viittaamista varten.

2 artikla

Chicagon yleissopimuksen soveltaminen

Témidn sopimuksen midriyksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksen
madrdyksid sikili kuin ndm# méadriykset ovat sovellettavissa kansainviliseen

lentoliikenteeseen.

3 artikla

Liikenneoikeuksien myontiminen

1. Osapuoli myéntdd toiselle osapuolelle seuraavat viimeksi mainitun

osapuolen kansainvilisti lentoliikennettd koskevat oikeudet:

a.  oikeuden lent#is ilman vililaskua alueensa yli;

b. oikeuden laskeutua alueelleen ilman kaupallista tarkoitusta.




2. Osapuoli myéntéd toiselle osapuolelle téssd sopimuksessa médritellyt
oikeudet kansainvilisen lentoliikenteen harjoittamiseen timén sopimuksen
liitteen asianomaisessa osassa mirtyilld reiteilld. Tillaista liikennettd ja
néitd reitteji kutsutaan jéljempénd “sovituksi liikenteeksi” ja vastaavasti
“madrityiksi reiteiksi”. Harjoiftéeésaan sovittua liikennettd madritylld reitilld
kummankin osapuolen nime#milli lentoyhtidlli on oikeus, niiden
oikeuksiensa lisiksi, jotka on mééritelty timin artiklan 1 kohdassa, laskeutua
toisen osapuolen alueelle t&mén sopimuksen liitteessd asianomaista reittis
varten méérétyissd paikoissa ottaakseen ja/taj jattidsikseen kansainvilisessd

liikenteessd matkustajia, rahtia ja postia joko yhdessi tai erikseen.

3. Tamén artiklan 2 kohdan méérdysten ei pida katsoa oikeuttavan osapuolen
nimetty4 lentoyhti6té ottamaan toisen osapuolen alueella matkustajia, rahtia
ja postia kuljetettavaksi korvausta tai maksua vastaan toiscen paikkaan
tdmén toisen osapuolen alueella. Osapuolen nime#min lentoyhtion
oikeudesta kuljettaa matkustajia, rahtia ja postia toisen osapuolen alueella
olevien paikkojen ja kolmansien osapuolten alueilla olevien paikkojen vililld

on keskusteltava ja sovittava erikseen osapuolten valilla.

4. Mikili aseellisen selkkauksen, poliittisten hiirididen tai tapahtumien tai
erityisten ja poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi osapuolen nimetty
lentoyhtio ei pysty hoitamaan liikennettdi normaalilla reitilldén, toisen
osapuolen on tehtivd parhaansa helpottaakseen tillaisen liikenteen
jatkumista kéyttimilld soveltuvia tilapdisid reittien uudelleenjérjestelyj,
mukaan lukien tilapdisten vaihtoehtoisten oikeuksien myontiminen,

osapuolten keskindisen paatdksen mukaisesti.




4 artikla

Lentoyhticiden nimedminen ja litkennéintilupa

1. Kummallakin osapuolella on oikeus nimeti toiselle osapuolelle tehdylla
kirjallisella ilmoituksella yksi tai ',useampi lentoyhti6é harjoittamaan sovittua

liikennettd masrityilli reiteills.

2. Kummallakin osapuolella on oikeus peruuttaa tillainen nimesminen tai
muuttaa sité.

3. Saadessaan tillaisen kirjallisen ilmoituksen toisen osapuolen
ilmailuviranomaisten on seuraavien ehtojen téyttyessd viipyméttd
myonnettévi nimetylle lentoyhtiolle asianmukainen liikenndintilupa:

(a) Suomen tasavallan nimedmén lentoyhtién osalta:

(i) yhtid on sijoittautunut Suomen tasavallan alueelle Euroopan
unionin perustamissopimuksen mukaisesti ja silldi on voimassacleva
Euroopan unionin sadnnésten mukainen liikennelupa;

(ii) lentotoimintaluvan myéntinyt Euroopan unionin jéiSenva]tio
harjoittaa ja ylldpitdd lentoyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa, ja siitd
vastaava ilmailuviranomainen on selvisti méiéirite'lty nimeéimisen yhteydessi;
ja

(iii) lentoyhti6 on Euroopan unionin jidsenvaltioiden ja/tai tdllaisten
valtioiden kansalaisten omistuksessa ja tosiasiallisessa méirdysvallassa joko

suoraan tai osake-enemmiston kautia.

(b) Vietnamin sosialistisen tasavallan nimesman lentoyhtién osalta:
(i) yhti6 on sijoittautunut Vietnamin sosialistisen tasavallan alueelle
Jasilld on voimassaoleva Vietnamin sé4nnésten mukainen liikennelupa;

(ii) Vietnamin sosialistinen tasavalta harjoittaa ja yllapitda




lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa ja vastaa sen lentotoimintaluvan
my®6ntdmisesti; ja

(ili) lentoyhtié on Vietnamin sosialistisen tasavallan ja/tai sen
kansalaisten omistuksessa ja tosiasiallisessa méérdysvallassa joko suoraan tai

osake-enemmistdn kautta.

4. Osapuolen ilmailuviranomaiset voivat vaatia toisen osapuolen nimeidmaa
lentoyhti6té osoittamaan, ettid se pystyy tdyttimisn ne ehdot, jotka lait ja
médrdykset mainittujen viranomaisten normaalisti ja kohtuullisesti
soveltamina  asettavat  kansainviliselle lentoliikenteelle  Chicagon

yleissopimuksen iniidrdysten mukaisesti.

5. Kun lentoyhti6 on ndin nimetty ja sille on myénnetty liikenndintilupa, se
voi milloin tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyttien ettd lentoyhtis

noudattaa kaikkia timén sopimuksen sovellettavia médrayksii.

6. Kummankin osapuolen nimetylld lentoyhtiélldi on oikeus lopettaa

liikenteensé toisen osapuolen alueella.

S artikla

Liikennointiluvan peruuttaminen pysyvdisti tai mdérdajaksi

1. Kummankin osapuolen ilmailuviranomaisilla on oikeus peruutiaa
litkenndintilupa tai madrdaikaisesti kieltid toisen osapuolen nimeéiméiéi
lentoyhti6td kayttamasts hyvikseen timin sopimuksen 3 artiklan 2 kohdassa
médriteltyjd oikeuksia tai asettaa ndiden oikeuksien kiytolle tarpeellisiksi

katsomiaan ehtoja, jos:




a) Suomen tasavallan nimedmén lentoyhtién osalta:

(i) lentoyhtid ei ole sijoittautunut Suomen tasavallan alueelle
Euroopan unionin perustamissopimuksen mukaisesti tai silldi ei ole
voimassaolevaa Euroopan unionin,‘géiéinniisten mukaista liikennelupaa;

(ii) lentotoimintaluvan myéntéinyt Euroopan unionin jédsenvaltio ei
harjoita tai ei yllé4pidé lentoyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa, tai siiti
vastaavaa ilmailuviranomaista ei ole selvdsti médritelty nime#imisen
yhteydessé; tai

(iii) lentoyhtio ei ole Euroopan unionin jisenvaltioiden ja/tai
tillaisten valtioiden kansalaisten omistuksessa eikd tosiasiallisessa

mééirdysvallassa joko suoraan tai osake-enemmistén kautta.

Vietnamin sosialistisen tasavallan nimesmén lentoyhtion osalta:

(i) lentoyhtio ci ole sijoittautunut Vietnamin sosialistisen tasavallan
alueelle tai silld ei ole voimassaolevaa Vietnamin sifinndsten mukaista
liikennelupaa,

(i) Vietnamin sosialistinen tasavalta ei harjoita tai yllipida
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa tai Vietnamin sosialistinen
tasavalta ei vastaa sen lentotoimintaluvan mydntimisesti; tai

(iif) lentoyhtié ei ole Vietnamin sosialistisen tasavallan ja/tai sen
kansalaisten omistuksessa eiké tosiasiallisessa magrdysvallassa joko suoraan

tai osake-enemmistén kautta; tai

b)  lentoyhtio on jhttinyt noudattamatta oikeudet my®ntineen

osapuolen lakeja tai maardyksis; tai

¢)  lentoyhtié muutoin ei liikkenndi tissid sopimuksessa médrittyjen

chtojen mukaisesti.




2. Ellei véliton tdmén artiklan 1 kohdassa mainittu peruuttaminen pysyvisti
tai médrdajaksi tai ehtojen asettaminen ole vilttimitonti lakien tai
médrdysten rikkomisen estémiseksi, tétd oikeutta ei saa kdyttdd ennen kuin
toisen osapuolen ilmailuvirano;;aisten kanssa on neuvoteltu. Tillaiset
neuvottelut on aloitettava viidentoista (15) pdivén kuluessa siitd paivisti,

jolloin neuvottelupyynto on esitetty.

3. Tdm#n sopimuksen viittauksia Suomen tasavallan kansalaisiin on
pidettdvd viittauksina Euroopan unionin jisenvaltioiden tai Euroopan

vapaakauppaliiton jisenmaiden kansalaisiin.

6 artikla

Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja miédrdyksida, jotka koskevat kansainvilisessd
lentoliikenteessd olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 1&htdd sieltd tai
sellaisten ilma-alusten toimintaa ja lentdmistd mainitun alueen sis#lld, on

sovellettava toisen osapuolen nimeéiméén lentoyhtiodn.

2. Osapuolen lakeja ja méérdyksid, jotka sddntelevit matkustajien, miehiston,
matkatavaroiden, rahdin tai postin tuloa timén osapuolen alueelle, sielld oloa
tai sieltd 1aht64, kuten maahan tuloa, maasta 13ht64, maasta muuttoa, maahan
muuttoa, tullia, terveytti ja karanteenia koskevat muodollisuudet, on
sovellettava toisen osapuolen nimeiimédn lentoyhtién ilma-alusten
kuljettamiin matkustajiin, miehistéén, matkatavaroihin, rahtiin ja postiin

niiden ollessa mainitulla alueella.




3. Téssi artiklassa tarkoitettuja lakeja ja magriyksid sovelletaan yhtéldisesti
kummankin  osapuolen nime#imien lentoyhtididen kansainvilisessi

lentoliikenteessd kiyttimiin ilma-aluksiin.

7 artikla

Vapautus veroista, tulleista ja muista maksuista

1. Osapuolen nime#imin lentoyhtién kansainvilisessi lentoliikenteessi
kéytettdvit ilma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarusteet, varaosat, poltto-
ja voiteluaineet, ilma-aluksessa olevat varastot (mukaan lukien ruoka, juoma
ja tupakka) ovat vapaat kaikista veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja
muista sen Kaltaisista maksuista saapuessaan toisen osapuolen alueelle
edellyttden, ettd tillaiset varusteet, varaosat ja varastot jadvit ilma-alukseen
sithen asti, kunnes ne jélleen viediin maasta tai kiytetddn tai kulutetaan

kyseisessd ilma-aluksessa sen lentdiessd mainitun alueen yldpuolella.

2. Tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista ja maksuista,
lukuun ottamatta tarjotun palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, ovat

vapaita myos:

a) osapuolen alueella kohtuullisissa rajoissa ilma-alukseen otetut
varastot, jotka on tarkoitettu kiytettdviksi toisen osapuolen nimedmin
lentoyhtién kansainvilisessd lentoliikenteessi kéyttdiméissd ilma-aluksessa
téltd alueelta pois suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimeimin lentoyhtibn Kkansainvilisessd
liikkenteess# kayttdimien ilma-alusten huoltoa tai korjausta varten osapuolen

alueelle tuodut varaosat, mukaan lukien moottorit;
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¢) osapuolen alueelle tuodut ja sielti hankitut polttoaine,
voiteluaineet ja tekniset kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kiytettaviksi
toisen osapuolen nimedméin lentoyhtion kansainvélisesséd liikenteesss,
siindkin tapauksessa, ettd niitd k%ytetéiﬁn lennettéessé sen toisen osapuolen
alueen yldpuolella olevalla matkaosuudella, jonka alueella ne on otettu ilma-

alukseen.

3. Témén artiklan 2 kohdassa tarkoitetut tavarat voidaan vaatia pidettiviksi

tullivalvonnassa.

4, Osapuolen nime#min lentoyhtién ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten
mySs ilma-aluksessa yleensd pidettiviit tarvikkeet, varastot ja varaosat,
saadaan purkaa toisen osapuolen alueella ainoastaan timin osapuolen
tulliviranomaisen antaessa siihen luvan. T&llsin ne voidaan asettaa
mainittujen viranomaisten valvontaan siihen asti, kunnes ne jilleen viediin

alueelta tai niiden osalta muutoin menetelléisin tullimésridysten mukaisesti.

5. Tarvittavat lentoyhtion asiakirjat, kuten aikataulut, lentoliput ja
lentorahtikirjat, jotka on tarkoitettu osapuolen nime#min lentoyhtisn
kéyttd6n ja tuotu toisen osapuolen alueelle, on vapautettava veroista,
tulleista, tarkastusmaksuista ja muista sen kaltaisista maksuista viimeksi

mainitun alueella.

8 artikla
Viiliton ldpikulkuliikenne

1. Osapuolen alueen kautta vilittdmalli ldpikulkumatkalla oleville
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matkustajille, matkatavaroille, rahdille ja postille, jotka eiviit poistu
lentoaseman téhin tarkoitukseen varatulta alueelta, ei saa tehdi muuta kuin
yksinkertaisen tarkastuksen. Tdma ei kuitenkaan koske turvatoimia, jotka on
suunnattu  vikivallantekoja, _ lentokonekaappauksia ja  huumeiden

salakuljetusta vastaan.

2. Osapuolen alueen kautta vilittémalli lapikulkumatkalla olevat
matkatavarat, rahti ja posti ovat vapaat tulleista ja muista sen kaltaisista
maksuista, jotka eivit perustu niiden saapuessa tai lzhtiess4 annetun palvelun

kustannuksiin.

9 artikla

Sovitun liikenteen harjoittamista koskevat periaatteet

I. Kummankin osapuolen nimetyilli lentoyhtisilli on oltava
oikeudenmukaiset ja  yhtdldiset mahdollisuudet seki yhtiliiset
kapasiteettioikeudet sovitun liikenteen harjoittamiseen méérétyilld reiteilld

alueidensa vilill4.

2. Harjoittaessaan sovittua liikennettd kummankin osapuolen nimetyn
lentoyhtion on otettava huomioon toisen osapuolen nimetyn lentoyhtitn edut
siten, ettei viiineksi mainitun liikenndimisti samoilla reiteilld tai niiden osilla

tarpecttomasti vaikeuteta.

3. Osapuolten nimetimien lentoyhtiiden tarjoaman sovitun litkenteen on
laheisesti vastattava yleison médrityillii reiteills tapahtuvalle kuljetukselie
asettamia vaatimuksia, ja kunkin nimetyn lentoyhtion péétarkoituksena on

oltava  sellaisen liikennekapasiteetin tarjoaminen  kohtuullisella
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kuormausasteella, joka tdyttdd nykyiset ja kohtuudella ennakoitavissa olevat
matkustajien ja rahdin, mukaan lukien posti, kuljetustarpeet osapuolten

alueiden vilisessd liikenteessi.

10 artikla

Liikenneohjelmien hyviksyminen

1. Osapuolen nimeéimén lentoyhtion on toimitettava liikenneohjelmansa
(kesd- ja talviliikennekausiksi) toisen osapuolen ilmailuviranomaisten
hyviksyttaviksi vihintddn kolmekymmentd (30) piivdid ennen liikenteen
aloittamista. Ohjelman on siséllettdvd erityisesti aikataulut, lentovuorojen
lukuméédrd ja kéytettdviit ilma-alustyypit. Ilmailuviranomaisten on
ilmoitettava p3dtoksensd tdllaisista liikenneohjelmista kahdenkymmenen
(20) pdivan kuluessa siitd pdivéstd, jolloin asianomainen lentoyhtié on

toimittanut ohjelmansa hyviksyttdviksi.

2. Osapuolen nime#mén lentoyhtién on toimitettava liikenneohjelmansa
jokainen muutos samoin kuin lupapyynnét lisdlentojen suorittamisesta toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten hyviksyttiviksi. Ilmailuviranomaisten on

kasiteltava tillaiset muutos- tai lisélentopyynnét nopeasti.

11 artikla
Vuokratun ilma-aluksen kdytto
Osapuolen nimetty lentoyhtié voi kéyttds sovitussa liikenteessd muuta kuin
omistamaansa ilma-alusta kyseisen osapuolen lakeja ja :madriyksid
noudattaen. Ilma-aluksen vuokraamisen, tilaamisen ja molemminpuolisen

vaihdon on téytettdvi seuraavat ehdot:
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1) vuokrausjdrjestelyt eivit saa johtaa siihen, etti vuokraava
kolmannen valtion lentoyhtié saa sellaisia litkenneoikeuksia, jotka

eivéit muutoin olisi kyseisen lentoyhtion kiytettivisss;

ii) vuokraavan lentoyhtifiﬁ'saama taloudellinen hyéty ei saa riippua

kyseisen nimetyn lentoyhtién toiminnan tuotosta taj tappiosta; ja

iii) vastuu vuokratun ilma-aluksen Jatkuvasta lentokelpoisuudesta ja
lentotoiminta- ja huoltonormien asianmukaisuudesta on vahvistettava
Chicagon yleissopimuksen sovellettavien médrdysten mukaisesti,

mukaan lukien liitteen 6 osan 1 luvun 3 huomautukset 1 ja2.

12 artikla
Tiedot ja tilastot

Osapuolen  ilmailuviranomaisten on toimitettava toisen - osapuolen
ilmailuviranomaisille ndiden pyynnistd sellaisia kausittaisia tai muita
tilastotietoja, joita voidaan kohtuudella katsoa vaadittavan ensin mainitun
osapuolen nimetyn lentoyhtion sovitussa liikenteesss tarjoaman
kapasiteetintarkastelemiseksi. Naiden tilastojen on sisillettdvd tiedot
tillaisen lentoyhtién kuljettaman liikenteen masrsstd sovitussa liikenteessi

kokonaisuutena tai missi tahansa sen osassa.

13 artikla
Tariffit
1. Sovittua liikennettd koskevat tariffit on vahvistettava kohtuullisiksi ottaen
asianmukaisesti huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijdt, mukaan lukien

liikkenndimiskustannukset, kohtuullinen tuotto, liikenteen erikoispiirteet
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(kuten nopeus ja matkustustilojen taso), kiyttdjien edut ja muiden
lentoyhtididen soveltamat tariffit milla tahansa médrityn reitin osalla. Nima
tariffit on asetettava timan artiklan seuraavien médrdysten mukaisesti.

2. Tariffi on jitettdvi klln?;ﬁlankin osapuolen ilmailuviranomaisten
hyviksyttiaviksi vihintdin kolmekymmentd (30) péivad (tai molempien
osapuolten ilmailuviranomaisten sopimaa lyhyemp#i midrdaikaa) ennen sen

suunniteltua kiytt6onottoa.

3. Kummankin osapuolen ilmailuviranomaiset voivat hyviksyd ehdotetun
tariffin milloin tahansa. Jos tillaista hyviksyntis ei saada, tariffia pidetiiin
osapuolen ilmailuviranomaisten hyviksyménd, mikdli timén osapuolen
ilmailuviranomaiset eivit kahdenkymmenen (20) péivin kuluessa tariffin
jattimispédivdstdi ole  kirjallisesti  ilmoittaneet  toisen osapuolen
ilmaituviranomaisille vastustavansa ehdotetiua tariffia. Mikili kuitenkin
jommankumman osapuolen ilmailuviranomaiset kirjallizesti ilmoittavat
vastustavansa tariffia, ilmailuviranomaiset voivat jommankumman

pyynnosti yrittis médritta tariffin sopimalla.

4. Jolleivit ilmailuviranomaiset kykene inddrittimasin tariffia timén artilklan
3 kohdan médriysten mukaisesti, voidaan erimiclisyys jommankumman

pyynnosti ratkaista timéin sopimuksen 21 artiklan méiriysten mukaisesti.

5. Tdmén artiklan méadrdysten mukaisesti vahvistettu tariffi jii voimaan,
kunnes se korvataan uudella timin artiklan médrdysten mukaisesti
médritetylld tariffilla. Mikili molempien osapuolten ilmailuviranomaiset
eivit ole muuta sopineet, tariffin voimassaoloaika'a ei saa jatkaa: tdmén

kohdan perusteella kahtatoista (12) kuukautta pidemmiksi ajaksi siiti
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péivstd, jolloin se muuten olisi lakannut olemasta voimassa.

6. Sen estimittd mitd tissd artiklassa miiritdin, Vietnamin sosialistisen
tasavallan nimetyn lentoyhtion perimiin tariffeihin kokonaan Euroopan
unionin sisdlld tapahtuvasta kuljetuksesta sovelletaan Euroopan unionin

lainsdddants4a.

14 artikla
Reilu kilpailu

. Kummankin osapuolen nimetyilli lentoyhtisilli on oltava
oikeudenmukaiset ja yhtildiset mahdollisuudet osallistua tisss sopimuksessa

tarkoitettuun kansainviliseen lentokuljetukseen.

2. Osapuolen on tarvittaessa ryhdyttavd kaikkiin asianmukaisiin,
oikeudenkéytt6vallassaan oleviin toimenpiteisiin poistaakseen kaikki
syrjinnén tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haitallisesti toisen

osapuolen nime&mén lentoyhtién kilpailuasemaan.

14 b artikla

Kilpailusddnnit
I. Osapuolet suostuvat siihen, etti seuraavia lentoyhtididen kédytintojd
voidaan pitdd mahdollisina lisitarkastelua vaativina kilpailunvastaisina

kéytantSina:

a) maksujen ja hintojen veloittaminen reiteilli sellaisella tasolla, joka

kokonaisuutena ei riiti kattamaan palvelujen tarjoamiseen liittyvia
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kustannuksia;

b) liiallinen kapasiteetin tai vuorotiheyden lisdiminen;

¢) kyseiset kdytdnnét eivit ole tilapgisid vaan jatkuvia;

d) kyseisilld kiytinnoilld on ‘vakava taloudellisesti haitallinen vaikutus
toiseen lentoyhtiéén tai ne gf;éuttavat huomattavaa vahinkoa toiselle
lentoyhtitlle;

e) kyseisten kéytdntdjen ilmeinen tarkoitus tai todenndkéinen vaikutus on
tehdd toinen lentoyhtié toimintakyvyttdmaksi tai sulkea tai ajaa se
markkinoilta; ja

f) médré4vin aseman vidrinkiyttdon viittaava toiminta reitill.

2. Valtion tuen ja/tai avustuksen myontdmisen on oltava ldpindkyvad
+osapuolten vilillg, eikd se saa védristid osapuolten nimettyjen lentoyhtididen
- vélistd kilpailua. Osapuolen on pyydettiessi toimitettava toiselle osapuolelle
tdydelliset tiedot tillaisesta avustuksesta seki siihen tehdyisti tarkistuksista
-tai sen pidentdmisestd. Tallaista tietoa on kisiteltivd #irimmaisen

~varovaisesti ja luottamuksellisesti.

3. Jos osapuolen ilmailuviranomaiset katsovat, etti toisen osapuolen nimetyn
lentoyhtidn aikomassa tai harjoittamassa toiminnassa saattaa olla kohdassa 1
lueteltuja epéreilun kilpailun npiirteitd tai viitteitd toisen osapuolen
harjoittamasta syrjinndstd kohtuuttoman valtion tuen ja/tai avustuksen
muodossa, ne voivat ongelman selvittimiseksi pyytdd neuvotteluja 20
artiklan (Neuvottelut) mukaisesti. Téllaisen pyynnén mukana on
toimitettava ilmoitus pyynnon syistd, ja neuvottelujen on alettava 15 péivan

kuluessa pyynnésti.

4. Jos osapuolet eivit saa ongelmaa ratkaistua neuvotteluteitse, kumpi
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tahansa osapuoli voi turvautua erimielisyyksien sovittelumenettelyyn 21
artiklan  (Erimielisyyksien sovittelu)  mukaisesti erimielisyyden

ratkaisemiseksi.

5. Kummallakin osapuolella on oikeus kieltdytyd my6ntdmistd toisen
osapuolen nimedmille lentoyhtiélle liikennéintilupaa tai peruuttaa tillaiset
luvat kokonaan tai miiriiajaksi, asettaa niiden kéytolle ehtoja tai rajoittaa
niitd, mikili on perusteltu syy uskoa, ettii toisen osapuolen tai sen nimedmin
lentoyhtién harjoittamalla kohtiin 1 ja 2 liittyvalld epéreilulla tai
kilpailunvastaisella toiminnalla on vakava vaikutus osapuolen nimetyn

lentoyhtion liikenteeseen.

15 artikla
Kaupallinen toiminta
1. Osapuolen nimetylld lentoyhtislla on oikeus yllapitdd toisen osapuolen
alueella sielld voimassa olevien lakien Jja médrdysten rajoissa asianomaisen
nimetyn lentoyhtién toiminnan kaunalta tarpeellisia toimistoja sek#

hallinnollista, kaupallista ja teknistd henkilskuntaa.

2. Osapuolten nimetyilld lentoyhtisilli on oltava oikeus vapaasti myydi
ilmakuljetuspalveluja omilla kuljetusasiakirjoillaan kummankin osapuolen
alveilla, joko suoraan tai asiamichen vilitykselld, missé tahansa valuutassa
paikallisten sd@innésten mukaisesti. Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osapuolen
nimedmén lentoyhtién oikeutta markkinoida ja myydd eikd kenenkdsin

oikeutta ostaa tillaisia kuljetuksia.

3. Jokaisella nimetylld lentoyhtiélldi on  oikeus tarjota  omia

maahuolintapalvelujaan toisen osapuolen alueella tai muutoin ulkoistaa nima

18




palvelut valintansa mukaan joko kokonaan tai osin mille tahansa niiden
palvelujen valtuutetulle tarjoajalle. Jos lait ja masrdykset, joita sovelletaan
maahuolintaan osapuolen alueella, estivdt ndiden palvelujen ulkoistamista
tai rajoittavat sitd tai omahuolintaa, jokaista nimettyd lentoyhtiotd on
kohdeltava tasapuolisesti omaﬁholinnassa ja toimittajan tai toimittajien

tarjoamissa maahuolintapalveluissa.

16 artikla
Kayttomaksut

1. Osapuoli ei saa médréti toisen osapuolen nime#mille lentoyhtitlle
kdyttdmaksuja, jotka ovat korkeampia kuin sen samanlaista kansainvilisti

. litkennettd harjoittaville kansallisille lentoyhtiille asetetut maksut.

2. Kummankin osapuolen on edistettivd kiyttdmaksuja koskevia
- neuvotteluja toimivaltaisten laskutusviranomaistensa ja niiden tarjoamia
palveluja ja laitteita kéyttdvien lentoyhtididen vililld, mikili mahdollista,
nditd lentoyhtisitd edustavien jérjestdjen kautta. Tillaisille kayttajille olisi
annettava kohtuullinen etukiteisilmoitus kaikista muutosehdotuksista, jotta
niilli on mahdollisuus ilmaista kantansa ennen muutosten toteuttamista.
Kummankin  osapuolen on lisiksi kannustettava toimivaltaisia
laskutusviranomaisiaan ja mainittuja kéyttdjid vaihtamaan asiaan kuuluvia

maksuja koskevia tietoja.

17 artikla

Varojen siirtdiminen
1. Osapuolten nimetyt lentoyhtiét voivat vapaasti siirtdi tuloylijadmét
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myyntialueella. Tulot suoraan tai asiamiesten vilitykselld tarjottavien
ilmakuljetuspalveluiden myynnistd, mukaan lukien tillaiseen myyntiin
liittyvat lisdpalvelut tai tiydentivat palvelut, seki talletusaikana siirtoa
odottaessa  kertynyt  kaupallinen  korko sisdllytetddn  tillaiseen

nettoméiriiseen siirtoon.

2. Siirrot on suoritettava vapaasti vaihdettavassa valuutassa voimassaolevalla
valuuttakurssilla, eikd niille normaaleja pankkikuluja ja -toimenpiteiti
lukuun ottamatta saa asettaa maksuja, rajoituksia, masiriyksia tai viivytyksia
sen jdlkeen, kun kyseinen lentoyhti on tdyttinyt kaikki riidattomat

paikalliset maksuvelvoitteensa. -

3 18 artikla

Todistusten ja lupien tunnustaminen

»Osapuolen on tunnustettava toisen osapuolen myOntimét tai vahvistamat
:voimassaolevat lentokelpoisuustodistukset, pﬁtevyystodistukégt ja luvat
péteviksi sovitun liikenteen harjoittamiseen médrdtylld reitilli edellyttien,
ettd vaatimukset, joiden perusteella niimi todistukset tai luvat on mydnnetty
tai kelpuutettu, ovat yhtenevdt Chicagon yleissopimuksen mukaisesti
kulloinkin vahvistettujen vihimmaisnormien kanssa tai niitd vaativammat.
Kumpikin osapuoli varaa kuitenkin oikeuden kieltdytyd tunnustamasta oman
alueensa ylittivilld lennoilla pétevyystodistuksia tai lupia, jotka toinen

osapuoli on mydntényt osapuolen omille kansalaisille.
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19 artikia

Hlmailun turvaaminen

1. Kansainviliseen oikeuteen 51sa1tyv1en oikeuksiensa ja Velvolhsuukswnsa
mukaisesti osapuolet vahv1stavat ettd niiden velvollisuus toisiaan kohtaan
suojella siviili-ilmailun turvallisuutta siihen kohdistuvilta laittomilta teoilta
on olennainen osa tdtd sopimusta. Rajoittamatta kansainvilisoikeudellisia
yleisié oikeuksiaan ja velvoilisuuksiaan osapuoiten on erityisesti toimittava
Tokiossa 14 piivini syyskuuta 1963 allekirjoitetun rikoksia ja eriiti muita
tekoja ilma-aluksissa koskevan yleissopimuksen, Haagissa 16 paivéna
joulukuuta 1970 allekirjoitetun ilma-alusten laittoman haltuunoton

ehkiiisemistd koskevan yleissopimuksen seki Montrealissa 23 péivini

» syyskuuta 1971 allekirjoitetun siviili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien

; laittomien tekojen ehkdisemistd koskevan yleissopimuksen madriysten

mukaisesti.

.2. Osapuolten on pyydettiessi annettava toisilleen kaikki tarpeellinen apu

siviili-ilma-aluksen laittoman haltuunoton ja tdllaisten ilma-alusten
turvallisuuteen, niiden matkustajiin ja miehistoon, lentoasemiin ja
lennonvarmistuslaitteisiin  kohdistuvien laittomien tekojen sekd siviili-

ilmailun turvallisuuteen kohdistuvan muun uhantorjumiseksi.

3. Osapuolten on toimittava Kansainvilisen siviili- -ilmailujéirjeston antdmlen
ilmajlun turvaamista koskevien médrdysten mukaisesti, jotka on otetiu
Chicagon yleissopimuksen liitteiksi, siind lagjuudessa kuin tHllaiset
turvamadrdykset ja vaatimukset ovat osapuoliin sovellettavissa; niiden on
vaadittava, ettd niiden rekisterissi olevien ilma-alusten kayttdjat seka

sellaiset ilma-alusten kiyttijit, joiden piistoimipaikka tai vakituinen
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kotipaikka on osapuolten alueella, sekii niiden alueella olevien lentoasemien
pitdjit toimivat nédiden ilmailun turvaamista koskevien médrdysten
mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu’siihen, ettd tillaisia ilma-alusten kayttijis
voidaan vaatia noudattamaan edelli 3 kohdassa tarkoitettuja ilmailun
turvaamista koskevia midrdyksii ja ehtoja, joita toinen osapuoli vaatii
noudatettavan ilma-aluksen saapuessa timin toisen osapuolen alueelle,
ldhtiessé sieltd tai ollessa sielli. Kummankin osapuolen on varmistettava,
ettd sen alueella sovelletaan tehokkaasti asianmukaisia toimenpiteitd ilma-
alusten suojelemiseksi jé matkustajien, miehistén, kisimatkatavaroiden,
matkatavaroiden, rahdin ja ilma-aluksen varastojen tarkastamiseksi ennen
. ilma-alukseen nousemista tai sen lastaamista sekdi ndiden tapahtumien
_aikana. Kummankin osapuolen on myés harkittava myonteisesti toisen

osapuolen pyynt5a kohtuullisista erityisturvatoimista tietty4 uhkaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton haltuunotto tai
ilma-aluksen turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistd4, lentoasemia tai
lennonvarmistuslaitteita kohtaan tapahtuu muu laiton teko, tai kun tillainen
uhka on olemassa, osapuolten on avustettava toisiaan helpottamalla
yhteyksid ja muita asianmukaisia toimenpiteits, joiden tarkoituksena on

nopeasti ja turvallisesti saattaa p#étékseen tillainen tapaus tai sen uhka,

20 artikla

Neuvottelut
Osapuolten  ilmailuviranomaisten on liheisen yhteistydn hengessi
neuvoteltava ajoittain keskendfin varmistaakseen timin sopimuksen

médrdysten toimeenpanon ja niiden tyydyttivin noudattamisen.
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21 artikla

Erimielisyyksien sovittelu

1. Jos osapuolten vililld syntyy erimielisyytt4 timan sopimuksen tulkinnasta
tai soveltamisesta, osapuolten on ensi sijassa pyrittdvd ratkaisemaan se

neuvotteluteitse.

2. Mikili osapuolet eiviit saa aikaan sovintoa neuvottelemalla, ne voivat
sopia erimielisyyden antamisesta jonkin henkilén tai toimielimen
ratkaistavaksi. Jos ne eivit sovi ndin, erimielisyys on jommankumman
osapuolen  pyynnéstd alistettava kolmijésenisen  vilitysoikeuden
ratkaistavaksi, johon kumpikin osapuoli nime#s yhden vélimiehen ja ndmi
zkaksi 14114 tavalla nimettyd nimedvit kolmannen. Kummankin osapuolen on
animettdvd vilimies kuudenkymmenen (60) piivin kuluessa siitd, kun se-on
s diplomaattiteitse vastaanottanut toiselta osapuolelta pyynnén erimielisyyden
 ratkaisemiseksi vilitysoikeuden avulla, ja kolmas vélimies on nimettivs tits
sseuraavan kuudenkymmenen (60) piivdn kuluessa. Ellei jompikumpi
osapuoli nimed vilimiestd méirdajan kuluessa, Kansainvilisen siviili-
ilmailujérjestdn neuvoston puheenjohtaja voi jommankumman osapuolen
pyynndstd nimetd vilimiehen tai vilimichet. Kolmannen vélimichen on
oltava kolmannen valtion kansalainen ja toimiitava vilitysoikeuden

puheenjohtajana.

3. Osapuolten on noudatettava tdmén artiklan 2 kohdan mukaisesti tehtys

ratkaisua.
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4. Kumpikin osapuoli vastaa nimefiminsi vilimiehen kuluista.
Vilitysoikeuden kaikki muut kulut, mukaan lukien kolmannen vilimiehen

maksut ja kulut, on jaettava tasan osapuolten kesken.
5. Viilitysoikeus pasttid itse omista menettelytavoistaan.,

22 artikla
Muutokset

1. Mikili jompikumpi osapuoli pitid timan sopimuksen jonkin mé#riyksen
muuttamista toivottavana, se voi pyytia neuvotteluja toisen osapuolen
kanssa. Tillaiset neuvottelut on aloitettava kuudenkymmenen (60) piivin
»kuluessa pyynnén esittimisesti, elleivit osapuolet sovi tdméin méiriajan
. pidentidmisestd. Niissd neuvotteluissa sovitut muutckset on hyvéksyttivi
kummankin osapuolen oikeudellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne
-tulevat voimaan toisen kuukauden ensimmiisens piivdnd sen jélkeen, kun
,osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen, etti niiti menettelytapoja on

noudatettu.

2. Sen estimttd, miti timin artiklan 1 kohdassa ma#ritidn, ainoastaan
liitettd ~ koskevista  muutoksista  voidaan pdattdd  osapuolten
ilmailuviranomaisten vilisells sopimuksella, ja ne tulevat voimaan siten kuin
niiden valilld sovitaan. |
23 artikla

Sopimuksen irtisanominen b
1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa toiselle osapuolelle piitsksestisin
irtisanoa tdmi sopimus. Tillainen ilmoitus on samanaikaisesti toimitettava

Kansainviliselle siviili-ilmailujérjestolle.
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2. Téllaisessa tapauksessa timd sopimus lakkaa olemasta voimassa
kahdentoista (12) kuukauden kuluttua siiti péivistd, jolloin toinen osapuoli
on vastaanottanut mainitun ilmoituksen. Ellei toinen osapuoli tunnusta
vastaanottaneensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanotetuksi neljéntoista (14)
pdivin kuluttua siitd kun Kansainvilinen siviili-ilmailujérjests on sen

vastaanottanut.

24 artikla

Monenvdliset yleissopimukset

Jos monenvilinen ilmailua koskeva yleissopimus tulee voimaan kummankin
.0sapuolen osalta, sellaisen yleissopimuksen méédrdykset ovat ensisijaisia
stdhdn sopimukseen nihden. Tidmin sopimuksen 20 artiklan mukaiset
-neuvottelut voidaan jirjestdsd, jotta saadaan selvitettyd, missd médrin
.mainitun monenvilisen yleissopimuksen médrdykset vaikuttavat tdhiin

sopimukseen.

25 artikla

Rekisterdinti Kansainvilisessd siviili-ilmailujérjestéssd

Témd sopimus ja kaikki siihen tehtivéit muutokset on rekisterditivi

Kansainvilisessi siviili-ilmailujérjestdssa.
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26 artikla
Voimaantulo
Témé sopimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaisend péivéni sen
jélkeen, kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet toisilleen, etti

tdimén sopimuksen voimaantulon edellyttimét toimenpiteet on suoritettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,  hallitustensa  siihen
asianmukaisesti valtuuttamina, ovat allekirjoittaneet timéin sopimuksen
kahtena kappaleena vietnamin, suomen, ruotsin ja englannin kielells,
jokaisen tekstin ollessa yhti todistusvoimainen. Mikili syntyy erilaisia
tulkintoja, englanninkielinen teksti on mésraava. :

Tehty 20 .

. Vietnamin sosialistisen tasavallan  Suomen tasavallan hallituksen
puolesta

KT
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LIITE
Vietnamin sosialistisen tasavallan hallituksen ja Suomen tasavallan

hallituksen viiliseen lentoliikennesopimukseen

Osal
Reitit, joita Vietnamin sosialistisen tasavallan nimesims lentoyhtié voi

liikkenn6idd molempiin suuntiin:

L&htopaikat Vililld olevat paikat Paikat Suomessa Paikat edelleen

Paikat Kaksi paikkaa Helsinki ja toinen Yksi paikka
Vietnamissa paikka Suomessa
Osa 2

Reitit, joita Suomen tasavallan nimeimi lentoyhtio voi liikennoidi

molempiin suuntiin:

Lahtopaikat Vililld olevat paikat Paikat Vietnamissa Paikat
edelleen

Paikat Kaksi paikkaa Hanoi ja Yksi paikka
Suomessa Ho Chi Minh City

Huomautuksia:

1. Osapuolen pimetyn lentoyhtién niin halutessa voidaan miki tahansa

paikka timin liitteen osassa 1 ja 2 magriatyills reiteilld java pois milli
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tahansa tai kaikilla lennoilla edellyttien, ettd nim3 lennot l3htevit kyseisen

lentoyhtién nimedmén osapuolen alueelta.

2. Suomen on nimettivd vililli olevat paikat ja paikat edelleen osan 1
médratyilld reiteilld ja ilmoitettava ne Vietnamille. Suomen niin halutessa
valittu paikka (valitut paikat) voidaan muuttaa, jolloin uusi paikka (uudet

paikat) on ilmoitettava Vietnamille.

3. Vietnamin on nimettévi vililld olevat paikat ja paikat edelleen osan 2
médrétyilld reiteilld ja ilmoitettava ne Suomelle. Vietnamin niin halutessa
valittu paikka (valitut paikat) voidaan muuttaa, jolloin uusi paikka (uudet

paikat) on ilmoitettava Suomelle.
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